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ZF-SCHLEPPER-TRIEBWERK A-216

TECHNISCHE ANGABEN

Eingangsleistung: 40 PS bei Motordrehzahlen von 1500 bis 3000 U/min
Zul&ssiges Gesamtfahrzeuggewicht bei Reifen 11-38 max. 2700 kg
Zuldssige Hinterachsbelastung . bei Reifen 11-38 max. 1800 kg

Fahrzeuggeschwindigkeiten in km/h siehe nebenstehend

Sonderantriebe bei 1500 bis 3000 U/min der Antriebswelle
entsprechend dem verwendeten Motor

Motor- bzw. Getriebe-Zapfwelle . . . . . . 540 U/min
oder 1080 U/min

Riemenscheibe 2200 . . . . . . . . . 1495 U/min
Riemengeschwindigkeit e e e 17,2 m/sec
Mahantrieb: Keilriemenscheibe e 1080 U/min
Direkikurbel-Antrieb . .« . . . 1080 U/min

Antrieb fur Hydravlikpumpe . . . . . . | 2000 U/min

Gewict des Triebwerkes mit Motor-Zapfwelle,
Weg-Zapfwelle, Pumpenantrieb

a) jedoch ohne Kupplungsgehduse, Pedalwerk,
Kraftheber und Riemenscheibe . . . . . ca: 500 kg

b) mit Kupplungsgehduse, Pedalwerk, aber ohne
Kraftheber und Riemenscheibe . . . . . ca. 635 kg
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BESCHREIBUNG DES TRIEBWERKES A-216

Mit dem ZF-Schlepper-Triebwerk A —216 wurde von der Zahnradfabrik Fried-
richshafen AG. ein Schlepper-Triebwerk geschaffen, das den Schlepper zu
einer universalen Arbeitsmaschine macht. Wegen der leichien Bedienbarkeit
und den verschiedenen Sondereinrichtungen kann der damit ausgeristete
Schlepper sehr wirtschaftlich eingesetzt werden. Die Herstellung erfolgt in
dem Tochterwerk der ZF, der Zohnradfabrik Passau GmbH., die als be-
deutendste Spezialfabrik fir den Bau von Schlepper-Triebwerken in Europa
fur ein Erzeugnis bester Gute garantiert.

Zum Anbau geeignet sind Motoren im Drehzahlbereich von 1500—3000 U/min.
Dieser Bereich kann durch je einen Schaltradsatz fir die geringeren und
hdheren Motordrehzahlen bestrichen werden, wobei die Anpassung an die
verschiedenen Reifengrdfien durch einen erforderlichen Radsatz zwischen
Schaltgetriebe und Hinterachse erfolgt.

Das Kupplungsgehduse gehért nicht zur Grundausfihrung des Triebwerkes.
Es kann jedoch mit der fir den jeweiligen Motor passenden Kupplungsglocke,
mit den Pedalen fir Kupplung und Bremse sowie einem Feststellbremshebel
geliefert werden.

Das Schaltgetriebe hat zur Anpassung an die verschiedenen Fahr- und Zug-
verhaltnisse acht Vorwdérts- und vier Rickwdértsgénge. Mit einem Gruppen-
schalthebel wird entweder die Geldnde-, StraBBen- oder Ruckwdrtsfahrt-Gruppe
gewdhlt und mit einem Hauptschalthebel einer der gewinschten vier Fahr-
génge der betreffenden Gruppe geschaltet.

Die Schaltung kann in zwei AusfUhrungen geliefert werden, entweder als
vorgezogene, im Bereich des Kupplungsgehduses; oder als bisher Ubliche,
Uber dem Getriebegehduse liegende.

Als Schaltelement dient die ZF-Leichtschaltung (DBP-Auslandspatente) mit
Schaltstiften, bei welcher die Zahnrdder im Dauereingriff sind, wodurch eine
Beschéddigung der Zahnkanten ausgeschlossen ist.

Der 1. Geldndegang ist ein echter Kriechgang, d. h. er liegt unter 1,5 km/h.
Auf Wunsch kann auch eine Schnellgang-Ausfihrung geliefert werden, die
im 8. Gang eine Hochstgeschwindigkeit von 28 km/h ergibt. Tachometer-
Anschlufl mdglich. C

Die Hinterachse ist mit dem Getriebegehduse verblockt. Eingebaut sind ein
bogenverzahnter Kegeltrieb, das Ausgleichgetriebe und an den Achsrohren
Planetengetriebe. Der Abstand der Flansche mit den Befestigungsschrauben fur
die Felgen betrdgt normal 1366 mm, wobei mit der normal durchgekrépften
Felge beim Anbau nach innen eine Spurweite von 1250 mm, beim Anbav
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nach auBen eine solche von 1500 mm erreicht wird. Bei der Ausfilhrung mit
hohen Deckeln und Flanschabstand von 1616 mm betrdgt die Spurweite mit
nach innen angebauter Felge 1500 mm, nach auBen angebauter 1750 mm.

Das Ausgleichgetriebe 168t sich durch einen FuBhebel voriibergehend sperren,
um auch bei gelegentlichem Durchrutschen eines Radesweiterfahren zu kdnnen.

Die Fahrbremsen sind als Innenbackenbremsen ausgefihrt und liegen schmutz-
geschitzt im linken und rechten Achsrohr. Fir die Betdtigung ist unten am
Achsrohr je ein Hebel vorhanden. Bei Mitlieferung des Kupplungsgehduses
wird fUr jede Bremse ein Pedal vorgesehen, so daBl Einzelrad- bzw. Lenk-
bremsung bei engen Kurven méglich ist. Fir normale Fahrt kénnen beide
Bremspedale miteinander verriegelt werden. Als Feststellbremse wird eine
zusétzliche Bremsanlage mit gesonderten Reibfldchen eingebaut. Diese be-
steht aus zwei Bremsbdndern und gesondertem Feststellbremshebel mit einer
in jeder Lage wirksamen Sperrung.

Die Zapfwelle ragt hinten aus dem Getriebe heraus. Das Profil entspricht
DIN 9611, Form A. Als Antriebsmoglichkeiten sind lieferbar:

Getriebe-Zapfwelle

Motor-Zapfwelle  besonders fir den Betrieb von Méhdreschern
und Feldhdckslern (Doppelkupplung am Motor)

Weg-Zapfwelle ermoglicht die Verwendung von Triebachsan-
hdngern und sonstigen wegabhédngigen Geréten.

For die Drehzahl der Zapfwelle sind zwei Maglichkeiten und zwar 540 U/min
und 1080 U/min durch Betdtigung eines Hebels schaltbar und zwar sowohl fir
die Motor-Zapfwelle als auch Getriebe-Zapfwelle. Mit diesem gleichen Hebel
wird auch die Weg-Zapfwelle eingeschaltet, die als zusdtzliche Antriebsart
bei der Ausfihrung Getriebe-Zapfwelle bzw. Motor-Zapfwelle geliefert
werden kann. Fir den Weitertrieb nach vorn ist eine vordere Zapfwelle mit
fester Drehzahl von ca. 1080 U/min fir einen M&hantrieb usw. vorhanden.
Der Antrieb erfolgt Uber die Zapfwellenrdder, so daB bei vorhandener
Doppelkupplung (Motor-Zapfwelle) beim Austreten der Fahrkupplung dieser
Zapfwellenantrieb weiterlduft.

Fir das Mdhwerk kann — ausgehend von dieser vorderen Zapfwelle — ein
Antrieb mit Keilriemenscheibe oder Direktkurbel eingebaut werden. Der An-
trieb fir die Keilriemenscheibe liegt unten mittig vor dem Getriebe. Die Welle
dieser Keilriemenscheibe liegt im Kupplungsgehduse, die Keilriemenscheibe
selbst in einer entsprechend grofien Ausnehmung. Die Direktkurbel ist in
einem seitlich am Kupplungsgehduse angeschraubten Flanschgehduse ge-
lagert. Die Antriebsrdder zwischen vorderer Zapfwelle und Kurbe'welle
werden in das Kupplungsgehéuse eingebaut.

Die Hydraulikpumpe wird mit einem Antriebsgehduse seitlich am Getriebe
angeflanscht, wobei der Antrieb innen von den Zapfwellenantriebsradern
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aus erfolgt, so daB bei eingebauter Motor-Zapfwelle die hydraulische An‘loge
auch bei ausgekuppeltem Fahrantrieb benutzt werden kann.

Ein Riemenscheibenantrieb kann auf die hintere Zapfwelle aufgesteckt werden
(mit verldngerter oder ohne verléngte Zapfwelle). Durch Schwenken um
180 ist es méglich, die Drehrichtung der Riemenscheibe zu dndern.

Ein Kraftheber kann anstelle des hinteren Gehd&usedeckels organisch ein-
gebaut werden.

Befestigungsfldchen fir die Kotfligel befinden sich an den Achsrohren. Ge-
windelécher zum Anschrauben von Zugvorrichtungen und Anbaugerdten sind
an der groflen Fldche der Rickseite des Getriebegehduses und zur Aufnahme
eines Zugpendels an seiner Unterseite vorhanden. Ebenfalls sind AnschluB-
bolzen fir die unteren Lenker der genormten Dreipunkt-Aufhdngung von
Gerdten vorgesehen.

An der oberen Kante der Riickwand des Getriebegehduses ist die Triebwerk-
Nummer eingeschlagen.

Die Triebwerk-Nummer ist bei Bestellungen von Ersatzteilen neben der Trieb-
werk-Type und der Ersatzteil-Nummer stets anzugeben, um Falschlieferungen
zu vermeiden.

Wichtige Hinweise!
Schalten der Gruppe (I, Il und R) nur bei stillstehendem Fahrzeug.

Vor dem Gangschalten Kupplung treten. Bei Doppelkupplung (Aus-
fohrung Motor-Zapfwelle) geniigt 1. Stufe.

Bei Ein- und Ausschalten der Antriebe (Zapfwelle, Mdhantrieb usw.)
Kupplung treten. Bei Doppelkupplung (Ausfihrung Motor-Zapfwelle)
stets die 2. Stufe treten.

Weg-Zapfwelle darf nur bei stehendem Schlepper und unter Aus-
kuppeln geschaltet und nicht im 4. StraBengang benutzt werden.

Ausgleichgetriebesperre vorsichtig betétigen — nicht mit Gewalt - und
nur bei geringer Geschwindigkeit und Geradeausfahrt. Bei eingeriickter
Sperre Lenkbremse nicht betcitigen.



BEDIENUNG UND WARTUNG

Vor Inbetriebnahme des Schleppers priife, ab das Kupplungs- und Brems-
hebelwerk leicht gangbar ist, ob sich Schrauben und Muttern gelockert haben
— besonders achte auf Radmuttern — ob die Lenkung, ihr Gestdnge und ihre
Gelenke in Ordnung sind.

Beim Anlassen des Motors ist aus Sicherheitsgrinden die Kupplung auszy-
treten, damit ein noch eingeschalteter Gang oder Antrieb wie Méhantrieb,
Zapfwellenantrieb oder Hydraulikanlage keinen Schaden anrichten kann.
Sobald der Motor lguft, langsam einkuppeln und einen evil. nicht bendtigten
eingeschalteten Antrieb ausschalten.

Schalten. Vor dem Schalten Kupplung treten. Bei Schleppern mit Doppel-
kupplung (Motor-Zapfwelle) genigt es, nur die erste Stufe der Kupplung
auszukuppeln (Fahrkupplung). Den Erfordernissen entsprechenden Gang ein-
schalten. Beim langsamen Wiedereinkuppeln Feststellbremse l6sen.

Beim Schalten der einzelnen Génge stets auskuppeln. Niemals versuchen,
einen Gang mit Gewalt ein- oder auszuschalten.

Die Schaltung der Gruppe von StraBe auf Gelénde oder umgekehrt darf nur
bei stillstehendem Fahrzeug vorgenommen werden. Das gleiche gilt auch
fir den Rickwirtsgang.

Die Lage der Génge und der Gruppen ist auf den Schaltknépfen ersichtlich.
Beim Ein- und Ausschalten der Antriebe (Zapfwelle, Mdhantrieb usw.) ist
stets die Kupplung zu treten. Bei Schleppern mit Doppelkupplung mu B die
zweite Stufe der Kupplung getreten werden. Die Weg-Zapfwelle darf nur bei
stehendem Schlepper und unter Auskuppeln geschaltet und nicht im 4. StraBen-
gang benutzt werden.

Bremsen. Vor Antritt jeder Fahrt werden die Bremsen auf gute Wirksamkeit
geprift. Am wichtigsten ist die Betriebsbremse (FuBbremse). Sie hat die
Hauptarbeit zu leisten, wéhrend die Feststellbremse (Handbremse) nur immer
auf kurze Zeit mithelfen soll und in der Hauptsache dazu dient, den Schlepper
festzustellen. Bei ganz durchgetretenem FuBhebel muB noch genigend Weg
fr die Bremsabnitzung verbleiben, andernfalls ist das Gesténge nachzustellen
und zwar auf beiden Seiten ganz gleichmdBig, weil die Bremsen sonst ein-
seitig ziehen und auf glattem Boden Schleudern verursachen. In langen-Ge-
féllstrecken soll die Betriebsbremse (FuBbremse) nicht davernd betétigt
werden, um Uberhitzung zu vermeiden. Bei Straflenfahrt sind die beiden
Pedale der FuBbremse stets durch den Riegel verbunden. Wenn auch die
Pedale zugleich mit dem FuB getreten werden kénnen, so besteht bei un-
verriegelten Pedalen doch die Gefahr, daB3 die Bremsen nicht gleichméBig
betdtigt werden, was bei glatter oder schmieriger StraBe zum Schleudern
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fohren kann. Die Verriegelung soll nur auf dem Acker geldst werden, wenn
es darum geht, méglichst schmale Vorgewende auszufahren. Dabei wird
unter gleichzeitigem Einschlag der Lenkung nur eines der beiden Pedale und
zwar das auf der inneren Seite der Kurve liegende, getreten.

Ausgleichgetriebesperre. Die Ausgleichgetriebesperre kann durch Hochziehen
des Hebels von Hand oder durch Niedertreten mit dem Fu3 bedient werden.
Dabei ist auszukuppeln.

Wird der Sperrhebel mit groBier Kraft oder stoBartig betdtigt, konnen die
Sperrbolzen beschddigt werden. Das Einschalten wird dadurch erschwert
bzw. unmdglich gemacht.

Die Ausgleichgetriebesperre rastet leicht und bei geringem Druck auf den
Hebel ein, wenn man gleichzeitig langsam einkuppelt.

Die Ausgleichgetriebesperre darf nur bei geringer Geschwindigkeit und nie-
mals in Kurven beniitzt werden. Ebenfalls darf die Lenkbremse bei einge-
rickter Ausgleichgetriebesperre nicht betéitigt werden.

Schmieren. Grundbedingung fir dauernde Betriebsbereitschaft und lange
Lebensdauer des Triebwerkes ist neben sorgsamer Bedienung und Pflege
eine regelmdBige Schmierung. Sie kann ihren Zweck jedoch nur dann er-
fillen, wenn Schmiermittel richtiger Eignung verwendet werden, die bei Kdlte
genug beweglich bleiben, um alle Teile des Triebwerkes zu benetzen und im
heiBen Zustand so fest sind, daB sie der Zahndruck nicht wegquetscht.

Staufferfett ist hierfir gonz unbrauchbar, da es kalt in Klumpen an den
Waénden hdngen bleibt und warm viel zu dinnflussig ist. Auch Motorendl ist
zu dinn. Geeignetes Getriebed! muf3 folgende Eigenschaften besitzen:

Mild wirkendes Hochdruckdl
Zahflussigkeit bei 50° C nicht unter 129 E entspricht SAE 90
bzw. nicht unter 2,8° E entspricht SAE 80

Stockpunkt unter —10° C

Nichtschdumen, frei von Sd&ure- und Harzbildnern.
Es dirfen also nur mildwirkende Markenhochdruckdle SAE 90 oder wahlweise
insbesondere im Winter SAE 80 verwendet werden. Diese Ole dirfen keine
Zusdtze haben, die bei Zutritt von Feuchtigkeit zur Korrosionsbildung neigen
und die Dichtringe verhdrten. Sogenannte Hypoidéle sind zur Schmierung des
Triebwerkes ungeeignet. Vor ihrer Verwendung wird ausdricklich gewarnt!

Zu einer Erst- oder Neufillung des Triebwerkes werden benétigt:
Fir das Schaltgetriebe und Ausgleichgetriebe (eine Olfillung)

ohne Kupplungsgehduse . . . . . . ca. 25 Lliter
fir den Achsabtrieb je Planetentrieb -

bei Normalspur ..« .« . . . . ca. 16 Liter

bei Breitspur . . . . . . . . . . ca. 3 Lliter
for den Riemenantrieb .« < « . . . . ca. 075Liter

Die Auffillung hat bis zum oberen Markierungsstrich am OlmeBstab bezw.
bis zum EinfOlloch zu erfolgen.
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Fir die Versorgung der Druckschmierkdpfe dient ein Hochdruckschmierfett
(Mehrzweckfett) nach den Richtlinien:
Tropfpunki = Gber 175° C
Sdurefreiheit.
Die besten Schmiermittel sind wertlos, wirken sogar schédlich, wenn sie nicht
sauber sind. Feldarbeit und Straflenfahrt lagern Sand- und Staubschichten auf
dem Schlepper ab, die sich um die Schmierstellen herum zu dicken Krusten
hdufen. Ebenso verschmutzen die Ausgisse der Olkannen in staubiger Um-
gebung. Fremdkérper, Sand, selbst Fasern von Putzwolle, die ins Innere des
Triebwerkes gelangen, richten dort Schidden an oder bewirken frithzeitige
Abnitzung, also das Gegenteil von dem, was die Schmierung bezwecken soll.
Deshalb muBl der Schlepperfihrer es sich zur Pflicht machen, sein Schmierd!
vor Verschmutzung zu behiten, nur saubere Kannen zu benutzen, keine
Schmierstellen am Triebwerk zu 6ffnen, bevor er sie samt ihrer Umgebung
nicht sorgféltig gereinigt hat.
Bei tdglicher Benutzung des Schleppers gilt folgender Schmierplan:
Wachentlich: Die Druckschmierkdpfe mit der Fettpresse schmieren. An die
Klinken, Klinkenstange und Bolzen der Schalt- und Bremshebel
ein bis zwei Tropfen Ol geben.
Monatlich: ~ Olstand im Triebwerk ergénzen. Dazu soll der Schlepper még-
lichst waagrecht stehen. Der Motor ist abgestellt, Zum Einfillen
dient die Oleinfilioffnung am Getriebedeckel. Der richtige Ol-
stand ist erreicht, wenn der Olspiegel die Héhe der oberen
Marke am OlmeBstab erreicht hat. Der Olspiegel darf niemals
tiefer als die untere Marke am OlmeBstab anzeigt, sinken. Liegt
der Olspiegel tiefer als die untere Marke am UOlmeBstab, so
besteht Olmangel. Zahnrdder und Lager laufen trocken und
leiden Not. Es muB3 dann Getriebed! bis etwa zur Héhe der
oberen Marke nachgefillt werden. Vermeide auch Uberfillung.
Sie bringt keinen Vorteil, sondern bremst und erhitzt das Trieb-
werk. Das gleiche gilt fir die Achsabtriebe.
Nach léngerer Betriebszeit wird eine Gesamterneverung des Getriebedles
notwendig, die erste nach etwa 500 Betriebsstunden. Die miteinander ar-
beitenden Zahnrdder, Schaltgabeln, Wellen und Naben schaffen sich, auch
bei sauberster Herstellung, durch das Einlaufen ihre eigenen, hochgldnzenden
Arbeitsfldchen, wobei ein Abrieb feinster Stahlteilchen entsteht, der nicht
davernd im Getriebe verbleiben darf. Das damit durchsetzte Ol muB3 des-
halb abgelassen werden. Die spéiteren Ulwechsel, bei stéindiger Arbeit des
Schieppers etwa alle 1000 Betriebsstunden, jedoch mindestens einmal im Jahr,
sind wegen der allméhlich abnehmenden Schmierféhigkeit des Oles nétig. -
Den Olwechsel erledigt man zweckmdBig unmittelbar nach der Arbeit, wenn
das Triebwerk noch warm ist und das Ol leicht abflieBt. Nach Ablauf des
alten Getriebedles werden die Gehduse mit einem Spilsl, notfalls mit Diesel-
kraftstoff oder Waschbenzin — nicht aber mit Petroleum — griindlich ausge-
waschen und nach Verschluf3 der Ablaufoffnungen das frische Getriebed! in
der vorstehend angefihrten Qualitdt und Menge eingefillt.
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ZERLEGEN DES TRIEBWERKES A-216

Das Triebwerk soll ohne zwingenden Grund nicht gedffnet werden. Ein Zer-
legen kommt nur zwecks Auswechseln abgenitzter oder beschddigter Teile in
Frage. Es erfordert einige Vorkehrungen, die auch bei unginstigen ortlichen
Verhdéltnissen beachtet werden missen, wenn die Arbeit gelingen soll.

Der Schiepper soll sauber gewaschen auf einem vor Witterung geschitzten
Platz stehen. Das notige Werkzeug, mindestens zu allen Schrauben und
Muttern passende Schiissel, Abziehvorrichtungen, Tischfldchen zum Ablegen
der ausgebauten Teile, Behdlter fir Schrauben, Muttern und Splinte und
sonstige Kleinteile, ferner Hebezeug und Bécke zum Unterbauen missen
bereitstehen.

Um fest ineinandersitzende Triebwerkteile zu trennen, darf nie mit dem harten
Hammer darauf losgeschlagen werden. Ist kein Bleihammer zur Hand, so
benitze Hartholz- oder Metallzwischenlagen. Lies die nachstehende Anleitung
vorher genau durch, vergleiche sie mit den Vorschriften Uber den Motor, die
Kupplung und sonstige Teile des Schleppers, die mit dem Triebwerk zu-
sammenhéingen und richte die Arbeit demnach sinngemdf ein.

Einzelne, auBBenliegende Teile bezw. Gruppen des Triebwerkes kénnen fir
sich abgenommen werden. Zum Ausbau der Innenteile muf3 jedoch nach der
nachstehenden Beschreibung vorgegangen werden. Die Bezeichnungen rechts
und links, vorn und hinten, gelten stets fir den Blick in Fahrtrichtung. Die in
der Beschreibung genannten Zahlen sind die Tafel- und Bild-Nummern der
in Frage stehenden Bildtafeln der Ersatzteil-Liste.

Bremsbelag ernevern. Schlepper hinten anheben und unter dem Getriebe-
gehduse aufbocken. Hinterrdder abnehmen, schwere oder im Weg stehende
Teile, wie Kotfligel, Bodenbleche usw. vom Triebwerk abnehmen. ES-
Bolzen 5/81 vom Gabelkopf 5/80 und Bremsschlissel 4/49 herausnehmen.
Sicherungsrings 4/60 von der Welle 4/63 ausfedern, Verbindung zwischen
Hebel 4/61, 4/7. und Bremsband |5sen, Befestigungsschrauben 4/34 und 4/32
vom Achsrohr-Geiriebegeh&use abschrauben und Achsrohre abnehmen. Nach
Herausschrauben der Sechskantschrauben oder des Gewindestiftes 4/84 kén-
nen die Bremstrommeln von den Seitenwellen im Achsrohr abgezogen werden.
Die freigewordenen Bremsen lassen sich nun aus ihrer Lage nehmen und
kénnen neu belegt werden.

Zum Neubelegen der Bremsen sind nur unsere Original-Bremsbeldge mit den
dazugehodrigen Nieten zu verwenden.

Achsabtrieb. Sollen die Seitenwellen aus den Achsrohren herausgezogen
werden, so ist derselbe Arbeitsgang durchzufihren wie beim Neubelegen der
Bremsen. Um ein leichteres Hantieren bei Abnahme der Achsrohre zu er-
reichen, ist es besser, wenn die Planetentriebe von den Achsrohren getrennt
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werden. Nach Ausfedern des Sicherungsringes 4/28 1&Bt sich die Seitenwelle
mit dem Rillenkugellager 4/29 aus dem Achsrohr herausdriicken.

Planetentrieb. Schlepper unter dem Achsrohr aufbocken, Hinterréder ab-
nehmen und Ol aus dem Planetentrieb ablassen. Nach Herausschrauben der
Sechskantschrauben 4/4 kénnen die Planetentriebe von den Achsrohren ge-
trennt werden. Zur weiteren Demontage der Planetentriebe muB der Siche-
rungsring 4/17 aus der Welle des Radflansches ausgefedert werden. Planeten-
trdger vom Radflansch abnehmen, Sicherungsring 4/19 vom Planetentréger
ausfedern und die drei Bolzen 4/24 herausdricken. Nach Ausfedern des
zweiten Sicherungsringes 4/17 Entsichern und Abschrauben der Nutmutter 4/15
kann der Radflansch aus der Lagerung im Hinterachsdeckel gedriickt werden.
Die noch im Hinterachsdeckel befindlichen Teile lassen sich nach Ausfedern
des Sicherungsringes 4/13 ausbauen.

Zaptwelle. Getriebed! ablassen. Schutzkappe 2/122 von der Zapfwelle ab-
nehmen. Sechskantschrauben 2/123 vom Deckel 2/120 abschrauben und Zapf-
welle nach hinten herausziehen.

Achtung! Vor dem Herausziehen der Zapfwelle ist der Zapfwellenschalt-
hebel 2/137 in Schaltstellung »S« zu bringen, um ein Abgleiten des Schiebe-
rades 2/104 zu vermeiden.

Uberzeuge dich, ob beim Herausziehen der Zapfwelle die Nadelkéfige 2/102
nicht ins Getriebe gefallen sind.

Wird keine weitere Arbeit am Triebwerk durchgefihrt, so ist der Zapfwellen-
schalthebel bis zum Wiedereinbau der Zapfwelle auf Stellung »S« zu belassen.

Méhantrieb. Getriebed! ablassen. Wenn nur ein Olaustritt an der heraus-
ragenden Mdhantriebswelle sich zeigt, so kann nach Abschrauben der Keil-
riemenscheibe die Bichse 5/41 mit dem Abdichtring aus dem Kupplungsge-
hduse gezogen werden.

Beim weiteren Zerlegen des Mdahantriebes muB das Kupplungsgehduse vom
Getriebegehduse getrennt werden (sieche Abschnitt Kupplungsgehéduse). Von
der rechten Seite Gewindestift 5/64, welcher die Schaltschiene im Kupplungs-
gehduse fixiert, herausschrauben. Spannstift 5/58 aus Hebel und Schaltfinger
schlagen. Mdhantriebswelle mit Schiebemuffe und Schaltgabel mit Schalt-
schiene nach hinten aus dem Kupplungsgehé&use driicken bzw. ziehen. Schali-
finger 5/61 nach innen dricken und herausnehmen.

Kupplungsgehduse (Ausfihrung Porsche). Vor dem Trennen des Kupplungs-
gehduses vom Getriebegehduse ist das Getriebes! abzulassen und das Ver-
bindungsgesténge zur Betriebsbremse zu 16sen. Beim Trennen kann sich die
Hohlwelle 2/58 aus der Lagerung im Kupplungsgehduse oder mit dem
Lager 2/57 aus dem Getriebegehduse herausziehen.

Fir die Demontage der Teile wie Ausriickgabel 5/6, Flansch 5/4, Lager 5/2 usw.
innerhalb der Kupplungsglocke muf3 das Kupplungsgehduse vom Motor ge-
trennt werden. Fir die Demontage der noch im Kupplungsgehduse ver-
bliebenen Teile bedarf es keiner n&heren Erlduterung.
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Kupplungsgehduse (Ausfihrung Eicher). Vor dem Trennen des Kupplungs-
gehduses vom Getriebegehduse ist das Getriebedl abzulassen und das Ver-
bindungsgesténge zur Betriebsbremse sowie die elektrischen Leitungen zu
|6sen. Beim Trennen zieht sich die Hohlwelle 6/42 und die Eingangswelle 6/45
aus dem Kupplungsgehduse heraus. Wenn die Sechskantschrauben 6/44 vor
dem Trennen des Kupplungsgehduses vom Getriebe aus der Hohlwelle heraus-
geschraubt sind, dieses kann nach Entfernen des AbschluBdeckels 6/11 ge-
schehen, bleibt die Hohlwelle im Kupplungsgehduse. In diesem Fall ist be-
sonders darauf zu achten, daf3 der Radialdichtring im Zentrierdeckel 6/49, der
ebenfalls im Kupplungsgehduse bleibt, nicht beschddigt wird.

Fir die Demontage der Teile, wie Ausrickgabel 6/4, Flansch 6/6, Ermeto-
Schlauchleitung 6/10 usw. innerhalb der Kupplungsglocke muf3 das Kupplungs-
gehduse vom Motor getrennt werden. Fir das Ausbauen der noch im Kupp-
lungsgehduse verbliebenen Teile bedarf es keiner ndheren Erlduterung.

Schaltung. Nach Abnahme des Schalideckels 1/30 vom Getriebegehduse, Ent-
fernen der Sprengringe 1/46, Lésen der Sechskantschrauben 1/38, kdnnen die
Schalthebel freigelegt werden.

Nach Entsichern und Abschrauben der Sechskantschrauben 1/64/69/73 kom-
plette Schaltung vom Getriebegehduse abnehmen. Die Bigel lassen sich ohne
Schwierigkeit von den Schaltschienen abziehen, wobei darauf zu achten ist,
daf3 die Arretierkugeln 1/72 und Federn 1/71 in dem vorderen Bigel nicht
verloren gehen.

Ausgleichgetriebesperre und Ausgleichgetriebe. Aus dem Kraftheber Ol ab-
lassen bezw. heraussaugen. Saug- und Druckleitungen vom Kraftheber trennen
und Kraftheber vom Getriebegeh&use abnehmen. Jetzt die Arbeit nach Ab-
schnitt »Bremsbelag erneuvern« sinngemdfl ausfhren.

Nach Herausschlagen der Spannstifte 3/29, 3/30 und 3/31 a8t sich die Differen-
tial-Sperrwelle 3/28 aus dem Getriebegehduse ziehen. Die freigewordenen Teile
wie Schaltgabel, Druckfeder usw. herausnehmen. Die Deckel 3/3 und 3/22 vom
Getriebegehduse entfernen, Sechskantschrauben 3/23 entsichern und heraus-
schrauben. Das Ausgleichgetriebe teilt sich nun in zwei Hélften und kann aus
" dem Getriebegehduse genommen werden.

Aus der Ausgleichgetriebe-Gehd&usehdlfte, in welcher der Bolzen 3/13 einge-
setzt ist, Spannstifte 3/11 herausziehen und Bolzen mit Ausgleichkegel-
rdder 3/16 herausnehmen. Das weitere Zerlegen des Ausgleichgetriebes be-
darf keiner weiteren Erlduterung.

Schaligetriebe. Getriebe vom Kupplungsgehduse trennen (siehe Abschnitt
»Kupplungsgehduse«). .

Schaltdeckel und Schaltung abnehmen (siehe Abschnitt »Schaltunge).

Differential-Sperrwelle aus dem Getriebegehduse nehmen (sieche Abschnitt
»Ausgleichgetriebesperre und Ausgleichgetriebec).

Sicherungsring 2/28 aus der Nut der Bohrung in der Gehdusezwischenwand
herausfedern. Die Keilwelle des Gruppengetriebes kann nun nach hinten aus
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der Gehdusezwischenwand gezogen werden. Die auf der Keilwelle befind-
lichen Teile streifen sich hierbei ab.

Die Vorgelegewelle 2/18 148t sich nach Ausfedern des Sicherungsringes 2/1
nach hinten aus dem Getriebegehduse drijcken.

Es ist vorteilhaft, wenn die von der Vorgelegewelle sich abstreifenden Teile
der Reihe nach aufgefangen werden, um beim Wiedereinbau dieser Teile die
zusammengelaufenen zusammen zu halten.

Ausfihrung Porsche: Wenn die Hohlwelle 2/58 noch im Getriebegehduse steckt;
diese nach vorn herausziehen.

Ausfohrung Eicher: Wenn die Hohlwelle 6/42 noch auf dem Stirnrad 2/45 steckt,
diese nach Entfernen der Sechskantschrauben 6/44 abziehen. Aus der Ein-
gangswelle 6/45 den Spannstift 6/46 herausschlagen und die Eingangswelle
von der Antriebswelle 2/48 abziehen. Das Stirnrad 2/45 kann nun aus dem
Getriebegehduse herausgezogen und in Einzelteile zerlegt werden.

Die Antriebswelle 2/62 bezw.2/48 etwas nach vorne ziehen und dann nach
oben aus dem Getriebegehduse nehmen. Achte auf Nadellager 2/63 bezw.2/50.

Fir den Ausbau der Hauptwelle muB das Ausgleichgetriebe zuerst ausgebaut
werden (siehe Abschnitt »Ausgleichgetriebespere und Ausgleichgetriebe«). Der
Simmerring 2/65 bezw. 2/51 ist von der Nutmutter 2/70 abzuziehen. Die Haupt-
welle nach Entsichern und Abschrauben der Nutmutter nach hinten aus dem
Gehduse dricken. Die freigewordenen Réder, Tellerfedern, Lager und Scheiben
aus dem Gehduse entnehmen. Wenn die Zapfwelle noch nicht aus dem Ge-
triebe qusgebaut ist, kann diese nach Entfernen des Deckels 2/120 nach hinten
herausgezogen werden. Nach Herausschlagen des Spannstiftes 2/136 und
Herausschrouben des Gewindestiftes 2/140 kann der Schaltfinger bezw. die
Schaltschiene fir die Zapfwellenschaltung aus dem Gehduse gezogen werden,

Die freigewordenen Teile wie Schieberad, Schaltgabel usw. dem Gehduse
entnehmen.

Die Zwischenwelle 2/100 kann nach Ausfedern des Sicherungsringes 2/95 nach
hinten-aus dem Gehduse gedriickt werden und die auf dieser Welle sitzenden
Teile werden frei.

Zylinderstift 2/90 seitlich und Lagerbolzen 2/91 nach vorne aus dem Gehéuse
ziehen. Das Doppelstirnrad 2/94 herausnehmen.

Bei Getrieben mit Weg-Zapfwelle und Tachometerantrieb zunéchst Tacho-
meterantrieb seitlich aus dem Gehduse ziehen, dann als letztes den Antrieb
fur die Weg-Zapfwelle ausbauen.

Beim Ausbauen dieses Antriebes muB3 der Sicherungsring 2/106 aus der Nut
der vorderen Zwischenwand und der Sicherungsring 2/114 hinten aus der
Welle ausgefedert werden. Die Welle ist nach vorne zu dricken, bis die
darauf befindlichen Teile frei werden.

Zapiwellenschaltung (siche Abschnitt »Schaltgetriebec).

15



ZUSAMMENBAU DES TRIEBWERKES A-216

~

Sorgfalt und Sauberkeit sind unerléBliche Vorbedingungen fir den sach-
gemdBen Wiederzusammenbau des Triebwerkes sowohl als auch fir den
Einbau jedes einzelnen Ersaizteiles. Fehlerhaft eingebaute Teile halten nicht
lange und kénnen ebenso wie Spdne oder sonstige Fremdkérper im Triebwerk
verhdngnisvolle Schdden anrichten. Beim Aufbringen von Kugellagern auf die
Wellen darf nicht auf den AuBenring des Lagers geschiagen werden. Grund-
sdtzlich sollen alle Teile beim Zerlegen des Triebwerkes, die beschddigt oder
unbrauchbar wurden, wie Splinte, Sicherungsbleche, eingerissene Dichtungs-
ringe und Papierdichtungen nicht wieder verwendet werden. Kratzer, Grat
und sonstige Verletzungen an den bearbeiteten Fldchen, die beim Ausbau
entstanden sind, werden sorgfdltig beseitigt. Die Kammern des Triebwerkes,
besonders alle Ecken und Winkel, sind sauber mit einem Spulsl, notfalls mit
Dieselkraftstoff oder Waschbenzin — nicht aber mit Petroleum — grindlich
auszuwaschen.

Jedes Teil wird vor dem Wiedereinbau gereinigt und auf Abnitzung und
sonstige Mdngel geprift. Es ist falsche Sparsamkeit, nicht ganz einwandfreie
Teile wieder einzubaven. Alle Teile sind bei ihrem Wiedereinbau sorgféltig
einzudlen. Gehduse- und Deckelfldchen, die einen &ldichten AbschiuB3 nach
auBBen bilden, sind beim Zusammenbau mit einem Dichimittel zu bestreichen.
Beim Auffddeln von Radialdichtringen auf Wellen bezw. beim EinfUhren von
Wellen in Radialdichtringe verwende Schlupfbichsen.

Die in der Beschreibung genannten Zahlen sind die Tafel- und Bild-Nummern
der in Frage stehenden Bilditafel der Ersatzteil-Liste.

Schaltgetriebe. In die Welle 2/110 Nadelkafig 2/109 einfUhren und davor
Sprengring 2/108 einfedern. Das Rillenkugellager 2/107 von der Schaltklauen-
seite her Uber die Welle bis zur Anlage driicken und Sicherungsring 2/105
einsetzen. In die untere Bohrung der vorderen Gehdusezwischenwand den
hinteren Sicherungsring 2/106 in die hierfir vorgesehene Nut einfedern. Die
Welle mit dem KW-Profil voran von vorne durch den zuvor eingesetzten
Sicherungsring fUhren. Beim EinfUhren der Welle zwischen die vordere und
hintere Gehdusezwischenwand Tacho - Schnecke 2/111 und Stirnrad 2/112
~Stirnrad mit Nabe nach hinten —so halten, daf3 die Welle hindurchgefihrt
werden kann. Die Welle bis zur Anlage des Lagers am Sicherungsring ein-
driicken. Durch Einsetzen des zweiten Sicherungsringes 2/106 wird das Rillen-
kugellager und damit die Welle im Gehduse fixiert. In die untere Bohrung
der hinteren Gehd&usezwischenwand und Uber die Welle das Rillenkugel-
lager 2/113 bis zur Anlage driicken. Sicherungsring 2/114 in die Nut der
Welle einfedern.

Das Doppelstirnrad 2/94 mit den eingesetzten Nadelkdfigen 2/92 und der
Buchse 2/93 (Buchse in die Mitte zwischen die vier Nadelkédfige setzen) mit
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dem groflen Zahnkranz nach vorne so in das Gehduse halten, daf8 der
Boizen 2/91 durch die entsprechende Bohrung in der Vorderwand des Ge-
triebegehduses und durch das Doppelrad gefihrt werden kann. Der Bolzen
soll so in das Getriebegehduse eingefihrt sein, daB die gréfere Quer-
bohrung des Bolzens mit der Bohrung in der rechten Geh&usewand, welche
fur die Aufnahme des Zylinderstiftes vorgesehen ist, sich decken. Mit Einsetzen
des Zylinderstiftes wird der Bolzen im Gehduse gesichert.

Achte beim Anflanschen des VerschluBdeckels 1/95 auf die Sacklochtiefe,
welche den Zylinderstift aufnimmt. Die herrausragende Ldnge des Zylinder-
stiftes soll nicht weniger als 0,5 mm der Sacklochtiefe betragen. In die Ringnut
der Bohrung des Stirnrades 2/100 Nadellagersprengring 2/101 einsetzen, Stirn-
rad 2/98 in das Getriebegehduse vor die untere Bohrung der Stirnwand mit der
langen Nabe nach hinten zeigend halten und Stirnrad 2/100 von innen durch
die Bohrung des Stirnrades und der Stirnwand fihren. Von vorne tber das
Stirnrad 2/100 und in die Bohrung der Stirnwand Rillenkugeliager 2/97 mit
eingefedertem Sprengring 2/96 (Sprengring nach vorne zeigend) dricken.
Sicherungsring 2/95 in die Ringnut des Stirnrades 2/100 vor dem Lager ein-
federn. In das Stirnrad 2100 Nadelkdfig 2/102, Buchse 2/103 und zweiten
Nadelkafig 2/102 einsetzen.

Auf die Zapfwelle 2/115 das Schrdgkugellager 2/116 driscken und mit Siche-
rungsblech 2/117 und Nutmutter 2/118 festziehen und sichern. Die Zapfwelle
durch die untere Bohrung der Rickwand des Getriebegehduses und durch die
Welle 2/110 fohren. Beim Durchtritt der Zapfwelle durch die Welle das
Schieberad 2/104 ~ Ringnut nach vorne — auffédeln. Die Zapfwelle ist nun bis
zur Anlage nach vorn zu driicken.

Radialdichtring 2/119 in AbschluBdeckel 2/120 einsetzen — Dichtlippe nach
oben —. AbschluBBdeckel mit Dichtungsmasse bestreichen, Uber die Zapfwelle
fohren und an der Gehéuserickwand anflanschen. Schutzkappe 2/122 mit
Sechskantschrauben 2/121 am AbschluBdecke! befestigen. In die Schalt-
gabel 2/131 die Druckfeder 2/132 und die Arretierkugel 2/133 einsetzen und
die Schaltgabel in das Gehéduse so einfohren, dafl die Gabel in der Ringnut
des Schieberades 2/104 aufgenommen wird. Von vorne her ist die Schalt-
schiene 2/130 mit der Ringnut voran durch die hierfir vorgesehene Bohrung
im Getriebegehduse und Schaltgabel soweit durchzuschieben, daB der Ge-
windestift 2/140 beim Einschrauben in die linke Gehdusewand die Schalt-
schiene sichert. In die Ringnut des Schaltfingers 2/134 den O-Ring 2/135 ein-
setzen und Schaltfinger von innen durch die hierfir vorgesehene Bohrung in
der linken Gehdusewand fihren. Der Schaltfinger mu8 von den Klauen der
Schaltgabel aufgenommen werden. Auf das herausragende Wellenende den
Schalthebel 2/137 auffddeln und mit Schwerspannstift 2/136 festlegen.

In die Ringnut der mittleren Bohrung der hinteren Gehdusewand Sicherungs-
ring 2/82 einfedern. Die Einstellscheibe 2/83 und den GuBeren Ring des Kegel-
rollenlagers 2/84 mit kleinem Durchmesser voran von hinten gegen den zuvor
eingesetzten Sicherungsring driicken. Auf das Kegelritzel 2/85 den Innenring
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des Kegelrollenlagers 2/84 aufpressen und Zwischenrohr 2/81 auffddeln. Das
soweit vormontierte Kegelritzel von hinten durch den GuBBeren Ring des Kegel-
rollenlagers fihren und bei Durchtritt der Reihe nach auffddeln: Teller-
federn 2/80 — Tellerfldchen zueinander —Stirnrad 2/79 — ldngere Nabe nach
hinten -, Doppelrad 2/78 — groBBer Zahnkranz nach vorne — mit eingesetzter
Lagerbuchse 2/77 und Nadelkdfigen 2/76, Anlaufscheibe 2/75 und Zwischen-
rohr 2/74.

in die mittlere Bohrung der vorderen Zwischenwand die Lagerbuchse 2/73
mit eingesetztem d&uBeren Lagerring 2/72 mit kleinem Durchmesser voran
von vorne einsetzen. Die innere Lagerschale 2/72 auf die Kegelritzelwelle
dricken, bis diese von der duBeren Lagerschale aufgenommen wird. Siche-
rungsblech 2/71 auffédeln und Nutmutter 2/70 auf Kegelritzel aufschrauben.
Beim Anziehen der Nutmutter ist auf der Stirnfldche des Kegelritzels mit
einem Bleihammer zu klopfen, damit evtl. verklemmte Teile auf der Kegel-
ritzelwelle sich einordnen. Die Nutmutter ist soweit anzuziehen, da3 beim
Drehen des Kegelritzels eine leichte Bremsung durch die Kegelrollenlager
spurbar ist (ca. 10—15 cmkg). Nach dem Sichern der Nutmutter, Uber die
Nutmutter den Simmerring 2/65 bzw.2/51 mit Dichtlippe nach hinten aufdricken.
Beim Einbau eines neuen Satzes Kegelritzel — Tellerrad oder Getriebege-
h&uses ist vor dem Einbau ein MeBvorgang erforderlich.

Vom Innenring des eingesetzien Kegelrolleniagers 2/84 (Anlage an Kegel-
ritzel) bis zur Achse der Bohrungen fir die Aufnahme des Ausgleichgetriebes
in den Seitenwdnden des Getriebegehduses ist das Maf3 zu ermitteln. Dieses
MaB mit dem auf der Stirnfldche des Kegelritzels eingedtzien Maf3 ver-
gleichen. Die Differenz ist mit der Einstellscheibe 2/83 auszugleichen. Es kommt
bei der Distanzierung des Kegelritzels auf 0,1 mm an, da sich Kegelrdder
mit Bogenverzahnung, die nicht genau eingestellt sind, in kurzer Zeit zugrunde
richten. AuBer dem DistanzmafB ist auf der Stirnfldche des Kegelritzels noch
eine weitere Zahl eingedtzt, die mit der des dazugehérigen Tellerrades
gleich sein muf3.

In die rechte Bohrung der vorderen Gehdusezwischenwand Riicklautbolzen 2/33
von vorne einfihren und beim Durchiritt der Reihe nach auffédeln: Siche-
rungsring 2/30, Anlaufscheibe 2/31, Ricklaufrad 2/36 — mit kurzem Zahnkranz
nach vorne — mit eingesetzten Nadelkdfigen 2/34 und Buchse 2/35 (Buchse in
die Mitte der Nadelkdfige setzen) zweite Anlaufscheibe 2/31 und Sicherungs-
ring 2/30.

Bevor die Sicherungsringe in die Ringnut des Rucklaufbolzens eingesetzt
werden, mussen die Spannstifte 2/32 in die hierfir vorgesehenen Bohrungen
im Riucklaufbolzen eingeschlagen werden. Die Anlaufscheiben 2/31. mit der
Ausnehmung Uber die Spannstifte bis zur Anlage am Ricklaufrad fihren und
Sicherungsringe 2/30 einfedern.

Auf den hinteren Zapfen der Antriebswelle 2/62 bezw. 2/48 Ausgleich-
scheibe 2/64 bezw. 2/49 und Nadelkdfig 2/63 bzw. 2/50 fddeln. Die Antriebs-
welle nun in das Getriebegehduse durch die mittlere Bohrung in der Stirn-
wand fUhren und in die Bohrung des Kegelritzels 2/85 schieben.
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Austihrung Porsche: In die Hohlwelle 2/58 (Verzahnungsseite) der Reihe nach -
eindricken: Radialdichtring 2/59, Dichtlippe nach oben, Scheibe 2/60 und
Nadellager 2/61 (festen Bord nach oben). Uber die Hohlwelle Rillenkugel-
lager 2/57 mit eingefedertem Sprengring — Sprengring nach oben —bis zum
Zahnkranz dricken. In die Ringnut der Hohlwelle Sicherungsring 2/55 ein-
federn. Die Hohlwelle Uber die Antriebswelle und in die Bohrung in der
Stirnwand des Getriebegehduses bis zur Anlage driicken.

Ausfihrung Eicher: In das Stirnrad 2/45 (KW-Profilseite) Anlaufscheibe 2/44
und Dichtring 2/43 — Dichtring mit Dichtlippe zur Anlaufscheibe zeigend —
einsetzen.

Lager 2/42 mit eingefedertem Sprengring 2/41 — Sprengring nach oben — auf
das Stirnrad 2/45 bis zum Zahnkranz driicken. In die Ringnut des Stirnrades
Sicherungsring 2/40 einfedern. Nadellager 2/46, Bichse 2/47 und zweites
Nadellager 2/46 in das Stirnrad 2/45 einsetzen. Das Stirnrad iber die Antriebs-
welle und in die Bohrung der Stirnwand des Getriebegehduses bis zur Anlage
dricken.

Achtung! Uberzeuge dich, ob bei eingedriickter Hohlwelle bzw. Stirnrad 2/45
die Antriebswelle ein Axialspiel von 3/10 - 5/10 aufweist.

Um dieses Spiel zu erreichen, mufl gegebenenfalls die Ausgleichscheibe 2/64
bzw. 2/49 gegen eine stdrkere oder schwéchere ausgewechselt werden.

In die noch freie Bohrung der vorderen Zwischenwand das Rillenkugellager2/17
einpressen. Die Vorgelegewelle 2/18 von hinten durch das eingesetzte Lager
fohren und nach Durchiritt der Reihe nach auffddeln: Anlaufscheibe 2/16 -
Fase nach hinten—, Stirnrad 2/15 mit eingesetzter Keilbiichse 2/14 —Innen-
zahnkranz nach vorne —, Bolzentréger 2/9 mit Bolzen 2/10 und Schiebe-
muffe 2/8, Stirnrad 2/13 mit eingesetzter Keilbiichse 2/11 — Innenverzahnung
nach hinten —, Stirnrad 2/12 mit eingesetzter Keilbiichse 2/11 ~ Innenverzahnung
nach vorn —, Bolzentrédger mit Bolzen und Schiebemuffe, Stirnrad 2/6 mit Keil-
bichse 2/7 —Innenverzahnung nach hinten —, Anlaufscheibe 2/5—- Nabe nach
vorne —und wenn vorhanden die Ausgleichscheiben.

Das Rillenkugellager 2/4 mit eingefedertem Sprengring 2/3 iber die Vor-
gelegewelle und in die Bohrung der Stirnwand des Getriebegehduses bis
zur Anlage dricken. Mit Ausgleichscheibe 2/2 und Sicherungsring 2/1 werden
nun die ganzen Teile auf der Vorgelegewelle gehalten.

Auf die Keilwelle 2/25 Rillenkugellager 2/26 pressen und mit Sicherungs-
ring 2/29 sichern. In die Bohrung der Vorgelegewelle Nadelkédfig 2/20 ein-
setzen. Die Keilwelle mit dem Zapfen voraus von hinten durch die Zwischen-
wandbohrung fUhren. Beim Durchtritt der Reihe nach auffddeln: Stirnrad 2/24
—Nabe nach hinten -, Keilbichse 2/23 —~ Schmiernut nach vorne —, Schiebe-
rad 2/22 - Ringnut nach vorne —und die Anlaufscheibe 2/21.

Die Keilwelle jetzt soweit nach vorne driicken, bis hinter dem Rillenkugel-
lager 2/26 die Scheibe 2/27 und der Sicherungsring 2/28 eingesetzt werden
kdnnen.
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Bei Einbau never Teile auf der Vorgelegewelle oder in der Gruppe ist fol-
gendes zu beachten:

Die Keilbichsen 2/7/11 und 2/14 missen mindestens 0,2—0,3 mm ldnger sein
als die Nabenldnge des betreffenden Stirnrades, d.h. das Axialspiel des
Stirnrades auf der Keilbuchse soll 0,2-0,3 mm betragen.

Bei nach hinten gedriickter Vorgelegewelle und Keilweile soll zwischen Vor-
gelegewelle und Anlaufscheibe 0,3 mm Luft sein. Um dieses zu erreichen, kann
entweder die Ausgleichscheibe 2/27 gegen eine entsprechende ausgewechselt
oder durch Beilegen bzw. Wegnehmen entsprechender Distanzscheiben
zwischen Anlaufscheibe 2/5 und Rillenkugellager 2/4 festgelegt werden. Bei
Spieleinstellung ist unbedingt darauf zu achten, daf3 die Réder der Vorgelege-
welle und Antriebswelle zueinander fluchten.

Eingangswelle (gilt nicht for Ausfihrung Porsche) in den Zentrierdeckel 6/49
Radialdichtring 6/50 — Dichtlippe nach oben - einsetzen. In die Ringnut des
Zentrierdeckels den Rundschnurring 6/48 einlegen und Zentrierdeckel Ober
Stirnrad 2/45 fGhren. Achte darauf, daf3 beim aufgeprefiten Zentrierdeckel am
Getriebegehduse das Lager 2/42 kein Axialspiel hat. Ist Spiel vorhanden, dem
Spiel entsprechend starke Scheibe im Zentrierdeckel einlegen.

Die Eingangswelle 6/45 auf die Antriebswelle 2/48 stecken und mit Spann-
stift 6/46 fixieren. Die Hohlwelle 6/42 ist an einem Ende mit Innen-KW-Profil,
am anderen mit AuBen-KW-Profil versehen. In die Bohrung AuBen-KW-
Profilseite sind die Nadelhilse 6/41 (37 mm von Vorderkante) und die
Buchse 6/40 (22 mm von Vorderkante) einzusetzen. Die Nadelhilse ist beim
Einbav mit einem Dauerfett zu bestreichen. Die Hohlwelle ist mit Innen-KW-
Provilseite voran Uber die Eingangswelle zu fihren und auf das Stirnrad 2/45
aufzustecken, dal die Querbohrungen der Hohiwelle mit der des Stirnrades
sich decken. Mit Sechskantschrauben 6/44 und Sicherungsblechen 6/43 beide
Teile verbinden und sichern.

Ausgleichgetriebe. In die Ausgleichgetriecbe-Gehdusehdlfte 3/12 Achskegel-
rad 3/14 mit eingesetztem VerschluBstiick 3/15 gut eingedlt einsetzen. Lager-
bolzen 3/13 in eine der Bohrungen auf dem AuBlendurchmesser des Gehduses
stecken und beim Durchtritt die Ausgleichkegelrdder 3/16 auffddeln. Lager-
bolzen in die zweite Bohrung einfihren und auf beiden Seiten mit Spann-
stiften 3/11 sichern. Die Schiebemuffe 3/9 mit dem Bolzen 3/10 tber die Nabe
und in die Bohrungen des Ausgleichgehduses 3/12 fihren und dahinter die
Scheibe 3/8 und das Rillenkugellager 3/7 aufdriicken. Auf die Nabe der Aus-
gleichgetriebe-Gehdusehdlfte 3/19 Rillenkugellager 3/20 aufpressen. In die
Bohrung das Achskegelrad 3/17 mit eingesetztem VerschluBstick 3/15 gut ein-
gedlt einsetzen und das Tellerrad mit dem Ricken voran Gber die Zentrierung
driocken. Beide Gehdusehdélften in das Getriebe so setzen, dafi die Seite mit
dem Tellerrad links vom Kegelritzel liegt. Mit Sechskantschrauben 3/23 und
Sicherungsblechen 3/24 beide Ausgleichgetriebe-Gehgusehdlften und Tellerrad
zusammenschrauben und sichern. In die Bohrung der Deckel 3/3 und 3/22
Radialdichtring 3/4, Zwischenring 3/5 und zweiten Radialdichtring 3/4 — mit
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Dichtlippe nach oben — einsetzen. Beim Anflanschen der Deckel an das Ge-
triebegehduse wird das Ausgleichgetriebe von den Bohrungen in den Deckeln
aufgenommen. Mit der Ausgleichscheibe 3/21, welche vor das Rillenkugel-
lager 3/20 im Deckel 3/22 eingesetzt wird, wird das Zahnflankenspiel des
Tellerrades und Kegelritzels festgelegt.

Das Zahnflankenspiel zwischen Kegelritzel und Tellerrad liegt zwischen 0,15
und 0,25 mm.

Mit der Ausgleichscheibe 3/6 wird das Axialspiel des Ausgleichgetriebes
zwischen den beiden Deckeln bestimmt. Das Spiel soll zwischen 0,2 und 0,4 mm
liegen.

Bei Einbau eines neven Satzes Kegelritzel / Tellerrad oder Getriebegehéuses
ist das Tragbild durch Tuschieren der Zahnflanken abzunehmen.

Schaltung fisr Ausgleichgetriebesperre. Die Schaltgabel 3/27 so in die Schiebe-
muffe setzen, daB3 die Nabenseite mit der schwalbenschwanzférmigen Aus-
nehmung nach rechis zeigt. Die Druckfeder 3/25 mit ibergefihrter Distanz-
hilse 3/26 zwischen linke Geh&usewand und Schaligabel halten. Durch die
entsprechende Bohrung der rechten Gehdusewand die Differenzial-Sperr-
welle 3/28 mit aufgefddeltem Rundschnurring 3/33 fishren. Nach Durchtritt
Scheibe 3/32, Schaltgabel 3/27 und Druckfeder 3/25 auffédeln. Schwerspann-
stifte 3/29/30 (Verbundstift) und 3/31 in Differenzialsperrhebel einschlagen.
Achte darauf, daB8 die Scheibe an der rechten Gehdusewand anliegt und daf3
die Schwerspannstifte mit der offenen Seite zueinander zeigen. Bei Einbau
never Teile, die evil. den Schaltweg der Ausgleichgetriebesperre verdndern,
ist zu beachten, daB8 im eingeschalteten Zustand die Schaltgabel an die
Distanzhilse anstéBt, die Schiebemuffe am Bolzentrdger jedoch nicht anliegt.
Der Abstand zwischen Schiebemuffe und Bolzentriger darf nicht gréfler als
0,5 mm sein. Evtl. Distanzhilse kiirzen oder Scheibe beilegen.

Achsabtriebe und Fesistellbremse. In das Achsrohr 4/35 den Radialdichi-
ring 4/31 mit Dichtlippe nach oben einsetzen. Das Rillenkugellager 4/29 auf
die Seitenwelle 4/27 bis zur Anlage driicken und dahinter Sicherungsring 4/30
einfedern. Die Seitenwelle durch den vorher eingesetzten Radialdichtring im
Achsrohr fihren, bis der Sicherungsring 4/28 in die Ringnut im Achsrohr ein-
gefedert werden kann. Von der gegeniiberliegenden Seite in das Achsrohr
Stitzbolzen 4/46 und Ankerbolzen 4/48 einsetzen. Beide Bolzen mit Gewinde-
stift 4/40 im Achsrohr sichern. Bremsschliissel 4/49 so Uber den Zapfen des
Ankerbolzens fihren, daf3 der Hebel durch die Aussparung aus dem Achsrohr
herausragt. Mit Zwischenring 4/50 und Sicherungsring 4/51 Bremsschlissel
auf dem Ankerbolzen sichern. Die Bremsbacken mit eingehdngten Zugfedern
so in das Achsrohr fihren, daBB sie von dem vorher eingesetzten Stitzbolzen
und Bremsschlissel aufgenommen werden. Sicherungsring 4/42 in die Ringnut
der Seitenwelle 4/27 einfedern und Bremstrommel mit der offenen Seite voran
Uber die Seitenwelle bis zur Anlage an den Sicherungsring driicken. Uber die
Bremstrommel Bremsband 4/80 so setzen, daB bei angeflanschtem Achsrohr
die Zuglasche mit dem Gewinde waagrecht nach vorne aus dem Achsrohr
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herausragt. Das soweit vormontierte Achsrohr am Getriebegehduse ‘an-
flanschen. In den Hinterachsdeckel 4/9 den Radialdichtring mit Staublippe 4/10
mit Wurmfeder nach oben einpressen. Hinterachswelle 4/5 durch den zuvor mit
Fett versehenen Raum zwischen den Lippen des Radialdichtringes bis zur
Anlage durchschieben.

Achte darauf, daB die Staublippe des Dichtringes nicht umgestilpt wird.
Rillenkugellager 4/11, Ausgleichscheibe 4/12 und Sicherungsring 4/13 Gber die
Welle der Hinterachswelle fihren. Lager auf seinen Sitz dricken und Siche-
rungsring in die Nut des Achsdeckels einfedern. Achte darauf, daf} die Hinter-
achswelle kein Axialspiel hat. In die zweite Ringnut der Hinterachswelle Siche-
rungsring 4/17 einfedern und Zwischenring dahinter setzen. In die Aus-
sparungen des Planetentréigers 4/20 die Planetenrdder 4/21 mit eingesetzten
Nadelkafigen 4/22 und entsprechenden Anlaufscheiben 4/23 und 4/25 setzen.
Bolzen 4/24 von der Nabenseite her bis zur Anlage in die Bohrung des
Planetentrégers eindriicken. Sicherungsring 4/19 in die Ringnut der Nabe
des Planetentrégers einfedern. Den vormontierten Planetentrdger mit der
Nabe voran auf die Welle des Radflansches fihren. Planetentrdger mit
zweitem Sicherungsring 4/17 festlegen. In die Bohrung der Seitenwelle den
Nadelkdfig 4/26 einsetzen. Das Hohlrad 4/16 mit der langen Zentrierungsseite
auf den Bund des Achsrohres driscken. Den komplett vormontierten Hinterachs-
deckel am Hohlrad und Achsrohr anflanschen. Hierbei wird der Zapfen der
Radflanschwelle vom Nadellager in der Bohrung der Seitenwelle aufge-
nommen. Achte darauf, daB8 beim Anflanschen des Hinterachsdeckels die
Bohrung fiir den Entlifter oben zu liegen kommt. Uber dem Entlifter ist das
Abdeckblech 4/2 anzubringen.

Im Getriebegehduse neben den Anflanschfldchen fir die Achsrohre befindet
sich eine Bohrung. In diese Bohrungen je einen Radialdichtring 1/2 mit Dicht-
lippe nach innen einsetzen. Durch die eingesetzten Radialdichtringe die
Bremswelle 4/63 fihren und mit Scheiben 4/62 und Spannstiften 4/64 die Brems-
welle im Gehduse festlegen. Der Bolzen 1/4 mit eingefedertem Sicherungs-
ring 1/7 von innen in den Deckel 1/3 bis zum eingesetzien Sicherungsring
pressen. Den Deckel mit Stiftschrauben 1/6 und Sechskantmuttern links an das
Getriebegehduse anflanschen. Anflanschfldchen zuvor mit Dichtungsmasse
bestreichen.

Feststellbremshebel 4/65 iber den Bolzen 1/4 setzen und mit Sicherungs-
ring 4/73 festlegen. Den Bigel des Feststellbremshebels mit Zahnscheibe 4/71
und Senkschraube 4/72 am Deckel befestigen. In den Bremshebel 4/70 den
Halbrundkerbnagel 4/69 mit Lasche 4/67 einhdngen, Bremshebel mit Kerb-
nagel voran Uber die Kerbverzahnung der Bremswelle so aufschieben, dafl
die Druckwarze des Feststellbremshebels unter den Bremshebel zu liegen
kommt. Auf der rechten Seite soll der Bremshebel in derselben Winkelstellung
auf die Kerbverzahnung der Bremswelle geseizt werden wie der linke. Beide
Bremshebel mit Sicherungsringen 4/60 auf der Bremswelle festlegen. Die
Lasche 4/67 an der Stiftschraube 1/6 links neben dem unteren Stollen am
Deckel 1/3 befestigen. Bei angezogener Feststelloremse die Sechskant-
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schrauben bzw. Gewindestifte 4/84 mit Schnorr-Sicherungen 4/83 in die ent-
sprechende Gewindebohrung bei den Achsrohren einschrauben. Achte darauf,
daf der Abstand der Anlagefléche fir den Schraubenkopf bis zum Bremsband
2mm groBer ist als die Schraubenldnge: Uber das Gewinde der Zuglasche 4/78
den Gabelkopf 4/75 schrauben. Gabelkopf 4/75 mit ES-Bolzen 4/74 und Zug-
lasche 4/78 mit Zapfenschraube 4/76 mit Bremshebeln verbinden.

Schaltung. In dem Lagerbigel 1/71 die Riegeldruckfeder 1/72 und Stahl-
kugel 1/73 einsetzen. Schaltgabel 1/60 von vorne in die linke Bohrung und
anschlieBend Schaltgabeln 1/61/62/63 der Reihe nach von hinten in den
Lagerbigel 1/71 einfihren. Das Sperrblech 1/66 von unten an den Lager-
bigel mit Sicherungsblech 1/67 und Sechskantschraube 1/68 befestigen und
sichern. Lagerbigel 1/74 von hinten Uber die Schaltgabeln fihren. Die soweit
vormontierte Schaltung auf das Getriebegehduse setzen, wobei die Schalt-
gabeln in die entsprechenden Ringnuten der Schiebemuffen bzw. Schiebe-
rédder eingreifen missen. Mit Sechskantschrauben 1/64, 1/69 und 1/73 und
Sicherungsblechen 1/65 mit Getriebegehduse verschrauben und sichern. Schalt-
kugeln 1/43 mit Fihrungsbolzen 1/42 auf den Schalthebeln 1/40 und 1/41
festlegen. Von oben iiber die Schalthebel die Schaltkappe 1/39 und Schutz-
kappen 1/37 fihren und Schutzkappen in die Ringnut der Schalthebel ein-
dricken. Beide Schalthebel mit Sechskantmutter 1/36 versehen. Auf dem
langen Schalthebel den Schalthebelgriff 1/34 und auf dem kurzen Schalt-
hebel den Schalthebelgriff 1/35 aufschrauben und kontern.

Auf dem Gehdusedeckel 1/30 die kompletten Schalthebel so befestigen, daf3
der ldngere Schalthebel links steht. Von unten Kegelfedern 1/44 — gréBerer
Durchmesser zum Deckel —, Halteblech 1/45 Uber die Schalthebel fiihren und
mit Sprengring 1/46 sichern. Deckel 1/30 und 1/20 - soweit kein Kraftheber
montiert werden muf8 — auf das Getriebegehduse setzen. Auf der linken
Seite des vorderen Deckels die zusammengebaute Sperre 1/47 bis 1/50 fir
die Zapfwellenschaltung setzen und Sperre bzw. Deckel mit Sechskant-
schrauben 1/21/22/31 am Getriebegehduse befestigen.

Kupplungsgehduse (Ausfihrung Porsche). Von hinten in die untere Bohrung
des Kupplungsgehduses Biichse 5/41 — Ringnut voran — mit eingesetztem
Radialdichtring 5/42, Dichtlippe nach hinten zeigend einsetzen. Die Bichse soll
mit dem Bund in der Bohrung bindig sein. Auf die M&hantriebswelle 5/44 von
der Gewindeseite her das Rillenkugellager 5/43 bis zur Anlage driicken. Mh-
antriebswelle mit Rillenkugellager voraus in die Bohrung und durch den zuvor
eingesetzten Radialdichtring bis zur Anlage driicken. In die Ringnut der Welle
des Schaltfingers 5/61 Rundschnurring 5/60 einsetzen. Schaltfinger von innen in
die entsprechende Bohrung der rechten Geh&usewand stecken. In die Schalt-
gabel 5/65 die Riegeldruckfeder 5/63 und die Kugel 5/62 einsetzen. Schaltgabel
Uber die Schalischiene 5/66 fihren und zusammen mit eingeféddelter Schiebe-
muffe 5/45 so in das Gehduse setzen, daB die Schiebemuffe Uber die zuvor
eingesetzte Méhantriebswelle und die Schaltschiene in die entsprechende
Bohrung in der Gehdusezwischenwand gefishrt werden kann. Die Schaltschiene
soll mit der Ringnut voran und die Schiebemuffe mit den gerundeten Kanten
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der Innenverzahnung nach oben zeigend eingesetzt werden. Mit Gewinde-
stift 5/64 Schaltschiene im Gehduse festlegen. Auf das herausragende Wellen-
ende des Schalifingers Hebel 5/59 aufsetzen und mit Einschlagen des Spann-
stiftes 5/58 Hebel mit Welle verbinden. In die obere Bohrung der rechten
Gehdusewand Bolzen 5/55 so einsetzen, daf3 dieser mit dem Gewindestift 5/56
im Gehduse gesichert werden kann. Auf den Bolzen den Schalthebel 5/52 mit
aufgeschraubter Sechskantmutter 5/51 und Kugelknopf 5/50 setzen. Mit Siche-
rungsring 5/53 Schalthebel auf den Bolzen festlegen. Schalthebel 5/52 und
Hebel 5/59 mit Verbindungsstange 5/57 verbinden und Verbindungsstange
mit Splinten 5/54 sichern. Zum leichteren Hantieren kann jetzt das Kupplungs-
gehduse an das Getriebegehduse angeflanscht werden.

Vorher vergewissere dich, ob im angeflanschten Zustand die Md&hantriebs-
welle nicht gegen die Zwischenwelle 2/100 driickt und ob die Eindrehung der
mittleren Bohrung in der Kupplungsgehé&useriickwand dieselbe Tiefe aufweist
wie das Rillenkugellager 2/42 aus dem Getriebegehduse vorsteht. Die An-
flanschfléche des Kupplungsgehduses mit Dichtmittel bestreichen und durch
Stiftschrauben 1/12, Federringen 5/26 und Sechskantmuttern 5/27 mit Ge-
triebegehduse verbinden. Von vorne Rillenkugellager 5/2 Gber die heraus-
ragende Hohlwelle und in die Bohrung bis zur Anlage dricken.

In den Flansch 5/4 Radialdichtring 5/3 mit Dichtlippe nach oben einsetzen und
Flansch mit Dichtungsmasse bestreichen, Gber die Hohlwelle schieben und am
Kupplungsgehduse mit Senkschrauben 5/5 befestigen. In die vorgesehene Boh-
rung im Kupplungsgehduse Kupplungswelle 5/13 einfihren und die Ausriick-
gabel mit Drehfeder so auffddeln, dafl die Gabel der Ausrickgabel von
dem Flansch aufgenommen wird und die Drehfeder die Gabel nach hinten
driickt. Mit Spannstiften 5/8 Ausrickgabel auf der Kupplungswelle festlegen.
Links am Kupplungsgehduse (ber die herausragende Kupplungswelle
Hebel 5/28 aufsetzen und mit Verbundstift 5/29 und 5/30 verstiften. Auf der
Pedalwelle 5/85 Bremspedal 5/74 mit Verbundstift 5/83 und 5/84 festlegen.
Bremspedal 5/73 mit eingesetziem Kegeldruckschmierkopf 5/82 und einge-
setztem Riegel 5/70 mit Federscheibe 5/71 und Sechskantschraube 5/72
neben das zuerst aufgesetzte Bremspedal auffddeln und mit Sicherungs-
ring 5/94 sichern. Die Pedalwelle mit aufgefddelter Bremswelle von rechts
durch die entsprechende Bohrung ins Kupplungsgehduse fihren. Auf der
linken Seite der Pedalwelle das Kupplungspedal 5/90 mit eingehdngter Augen-
schraube 5/88 und eingesetztem Druckschmierkopf 5/82 aufschieben. Mit
Gabelkopf 5/86 und ES-Bolzen 5/87 Augenschraube mit Hebel 5/28 verbinden.
Bremshebel 5/93 bis an das Kupplungspedal auf die Pedalwelle schieben und
mit Verbundstift 5/83 und 5/84 festlegen. Mit Sechskantmutter 5/77, Gabel-
kopf 5/76 und 5/80 sowie ES-Bolzen 5/75 und 5/81 Bremspedal- mit Brems-
schlUssel Gber die Zugstangen 5/78 verbinden. Die Zugfedern 5/79 in die an
der Zugstange angeschweiBite Lasche und in die Lasche 4/41, welche am
Achsrohr befestigt ist, einhdngen.

Kupplungsgehduse (Ausfihrung Eicher). Fihrungsrohr 6/6 an der Zwischen-
wand in der Kupplungsglocke mit Schrauben 6/8 und Federringen 6/7 be-
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festigen. In die Ausrickgabel 6/4 die Sechskantschrauben 6/5 zueinander
einzuschrauben. Die Ausriickgabel in die Kupplungsglocke so halten, daf8 die
Arme nach unten und die Armenden nach vorne zeigen und beim Einfihren
der Kupplungswelle 6/18 die Ausriickgabel aufgefdédelt werden kann. Die
Kupplungswelle ist von links in die entsprechende Bohrung des Kupplungs-
gehduses zu stecken. Nach Auffddeln der Ausriickgabel 6/4 — wobei die Arme
der Ausrickgabel links und rechts am Fihrungsrohr liegen miissen —, Dreh-
feder 6/3 und Abstandrohr /2 die Welle bis in die Bohrung der rechten Ge-
hdusewand eindricken. Ausriickgabel 6/4 und Kupplungshebel 6/17 auf der
Kupplungswelle 6/18 mit Spannstifien é/1, 6/15 und 6/16 fixieren.

Die Drehfeder soll so aufgefédelt sein, da3 die Arme der Ausriickgabel von
der Feder nach hinten gedrickt werden.

Die Ermeto-Schlauchverbindung ist in die hierfir vorgesehene Bohrung der
Kupplungsglocke so einzuschrauben, daf3 das zweite Ende an das Ausrick-
lager angeschlossen werden kann.

Nach Eindrehen der Schmiernippel 6/14 und 6/19 in das Kupplungsgehéuse
und in die Kupplungswelle sowie Einsetzen der VerschluBBdeckel 6/11 und 6/13
kann das Kupplungsgehduse an das Getriebegehduse angeflanscht werden.
Achte darauf, dafl die Eindrehung in dem Kupplungsgehduse fir den Zentrier-
deckel 6/49 nicht tiefer ist als der Zentrierdeckel stark ist, d. h., der Zentrier-
deckel darf beim angeflanschten Kupplungsgehduse an das Getriebegehduse
kein Axialspiel haben. Notfalls eine Scheibe von entsprechender Stérke in die
Eindrehung des Kupplungsgehd&uses einlegen. Ferner ist darauf zu achten, daB
vor dem Anflanschen des Kupplungsgehduses an das Getriebegehduse die
Stiftschrauben 2/12 im Getriebegehduse gut eingeschraubt sind und daB der
Zylinderstift 2/11 in die entsprechende Bohrung im Getriebegeh&use ein-
gesetzt ist.

Die noch offenen oder nicht ndher bezeichneten Teile lassen sich ohne
Schwierigkeiten und ohne ndhere Erlduterung am Getriebe einschrauben,
anflanschen oder eindricken.

Nach dem Zusammenbau des Getriebes in die Oleinfulléffnungen im Ge-
hdusedeckel und den Achsabtrieben Getriebesl nach den gegebenen Vor-
schriften einfillen.

Offnungen mit den VerschluBschrauben schlieBen. Triebwerkgehduse auf
Dichthalten untersuchen —das Gehduse mu3 auBen véllig trocken bleiben. Es
ist vorteilhaft, Leckstellen jetzt sofort zu dichten, als spdter mit sténdigem
Olverlust, verschmutztem oder gar leerem Triebwerk zu fahren.
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Erlduterungen zu Bild Il

—
I

Stirnrad 1. Gang

2 = Stirnrad 2. Gang

3 = Stirnrad 3. Gang

4 = Stirnrad 4. Gang

5 = Doppelstirnrad

6 = Doppelrad

7 = Schieberad - Gruppe

8 = Buchse

9 = Stirnrad

10 = Tellerrad

11 = Differenzialgehduse

12 = Differenzialbolzen

13 = Zapfwelle

14 = Schaltgabel — Ausgleichgetriebesperre
15 = Rucklaufrad

16 = Vorgelegewelle

17 = Zwischenring

18 = Ricklaufbolzen

19 = Doppelstirnrad — Zapfwellenantrieb
20 = Schiebemuffe

21 = Bolzentrager mit Bolzen
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Bild 1
BLICK IN DAS TRIEBWERK - ZAHNRADER UND WELLEN







LIEFERBEDINGUNGEN FUR ERSATZTEILE

Bestellungen auf Ersatzteile sollen stets folgende Angaben enthalten, um
eine richtige und schnelle Lieferung zu sichern:

1. Triebwerk-Type = A -216.

2. Triebwerk-Nummer ist auf der erhabenen Fliche des Deckels Gber dem
Schaltgetriebe und der oberen Fidche der Rickwand des Getriebegehduses
eingeschlagen.

3. Fabrikat und Type des Schleppers = Name der Firma, die den Schlepper
gebaut hat.

4. Benennung des Ersatzteils. Benenne die Teile genau so, wie sie in der
nachstehenden Liste benannt sind (z. B. Vorgelegewelle).

5. Ersatzteil-Nummer. Das ist die vier- bis zehnstellige Zahl, die bei grofieren
Teilen auf dem Teil eingeschlagen ist. Die Ersatzteil-Nummer ist unerldBlich,
wenn die Triebwerk-Nummer nicht angegeben werden kann.

6. Versandart: Wie Post, Eilpost, Fracht, Eilfracht, Expre3; fehlen Angaben,
so geschieht der Versand nach unserem Ermessen.

Eine vollig klare Ersatzteil-Bestellung sieht etwa so aus:

»Ich bestelle hiermit fir Schlepper-Triebwerk A —216, Getriebe-Nr. 2817,
Schlepper-Fabrikat und -Type .......... : Eine Vorgelegewelle, Ersaizteil-
Nr. 2049 303 001, ein Rillenkugellager 6209 DIN 625 zur Lieferung per Expref.«

Telefonische oder telegrafische Bestellungen bitten wir schriftlich zu bestétigen.

Der Versand geschieht auf Gefahr des Kd&ufers, auch dann, wenn die Ersatz-
teile nicht berechnet werden. Wir geben Ersatzteile wihrend der Garantiezeit
nur dann unberechnet ab, wenn uns das beschddigte Stick, ohne daB daran
Anderungen vorgenommen wurden, spesenfrei eingeliefert wird und sich bei
der Prifung des Teiles ergibt, daB8 die Beschéddigung infolge Herstellungs-
oder Materialfehlers zustande kam.

Eingesandte beschddigte Musterstiicke werden hier verschrottet, sofern diese
bei Einsendung nicht ausdriicklich zuruckverlangt werden.

Zahlungsbedingungen: Die Kosten fir Ersatzteile werden durch Nachnahme
erhoben.






TAFELI

83



£F = vE 119G oyoIs 1xo)

spRigniyasiap - garunuaduing ‘garspunuadwing ‘Gunynydg ‘Bunypydg L 12§01
iUl WIOA [9)papasnnyas) ‘usjuly [papasnnyag ‘asnnyabogainog



Tafel 1 Getriebegehduse, GehGusedeckel hinten- Gehdusedeckel vorn mit Schaltung,
ate Fernschaltung, Schaltung, Pumpenantirieb, Pumpenantrieb-YerschluBteile

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben
Anzahl

Bild- Ersatzteil-

Nr. Nr. Benennung Bemerkungen

ie
Gruppe

Getriebegehduse

i o i .-Nr. 744
1 2049301103 Getriebegehduse 1 E;:cgeg’m';'rsm pnd

mit Schaltfinger
2049 242 007
und Rundschnurring

bei Ausf. ohne
Vorderradantrieb
kommen noch hin-
zu: Zapfwellen-
schalthebel, Ver-
schluBdeckel

2049 301 008 mit
dazugehorigen
Stiftschrauben;

bei Ausf. Normal
mit VerschluB-
deckel 22 Din 443;
bei Ausf. Porsche
mit Bolzen

2049 325 049,
Sicherungsblech 23
Din 93 und Sechs-
kantmutter

M 22%1,5 Din 934

von Getr.-Nr. 745
bis Getr.-Nr. 1288
Ersatz 2049 301 007;
bei Ausf. ohne
Vorderradantrieb
kommen noch hin-
zu: Zapfwellen-
schalthebel, Ver-
schiuBdeckel

2049 301 008 mit
dazugehdrigen
Stiftschrauben;

bei Ausf. Normal
mit VerschiuB3-
deckel 22 Din 443;
bei Ausf. Porsche
mit Bolzen

2049 325 049,
Sicherungsblech 23
Din 93 und Sechs-
kantmutter

M 22x1,5 Din 934

— 2049301 303 Getriebegehduse

Ausfihrung Normal

— 2049301007 Getriebegehduse 1  ab Getr.-Nr. 1289

Bild siehe Seite 83



Tafel 1

Nur Original-Ersatzteile verwenden

Bild- Ersatzteil-
Nr. Nr.

Benennung

An}ahl

ie
Gruppe

Bemerkungen

2049 301 009

2049 301 011
2049 301 010
2 —

3 2049301104
2049 301 004

2049 301 004

2049 301 008

4* 204932501

2049 325 049

Getriebegehduse

Getriebegehduse

Avusfiilhrung Eicher und Schiiter

Buchse
Radialdichtring A 30X 40X 7 Din 6503

VerschluB3deckel-Vorderradantrieb
VerschluBBdeckel-Vorderradantrieb

VerschluBdeckel-Vorderradanirieb

VerschluBBdeckel-Vorderradantrieb

Bolzen

Bolzen

Sicherungsblech 23 Din 93
Sechskantmutter M 22X 1,5 Din 934
Sechskantmutter M 12 Din 934-5S
Stiftschraube M 12x30 Din 939-5 D
Stiftschraube M 12x35 Din 939-5 D

Federscheibe B 12 Din 137

*) entféllt bei Ausfihrung Homm und Warchalowski

1

1
1
1

9-12

8-12
1

12

bis Getr.-Nr. 1156
Ersatz 2049 301 011
mit Schaltfinger
2049 242 007,
Rundschnurring

R 20-3,
Zapfwellen-
schalthebel, Ver-
schluBdeckel

2049 301 008 mit
dazugehdrigen
Stiftschrauben und
VerschluBdeckel 22

Din

ab Getr.-Nr. 1157

entfélli bei
Ausf. Hamm

Ausf. Porsche
bis Getr.-Nr. 1288

Ausf. Normal
bis Getr.-Nr. 1288
Ersatz 2049 301 104
mit VerschluB-
deckel 25 Din 443

bei Ausf. Eicher
und Schigter

bis Getr.-Nr. 1156
Ersatz 2049 301 104
mit Verschlu3-
deckel 25 Din 443

bei Ausf. Normal
ab Getr.-Nr. 1289
bei Ausf. Eicher
und Schliter

ab Getr.-Nr. 1157

Ausf. Normal
anstelle von Bild 8;
Ausf. Porsche
bis Getr.-Nr. 1288

Ausf. Porsche
ab Getr.-Nr. 1289

nur bei
Ausf. Porsche

nur bei Ausf. mit
Vorderradantrieb

Bild siehe Seite 83
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Tafel 1
Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben
Bild- Ersatzteil- Anzahl
Nr. Nr. Benennung GriSoe|  Bemerkungen
. . . Bol
7 — Sicherungsring 25 Din 471 1z Bolzen
8 — VerschluBBdeckel 25 Din 443 1  Ausf. Porsche
i £, I
— - VerschluBdeckel 22 Din 443 1 2:ssfe"eNgr°T‘OB“ g4
ab Getr.-Nr. 1289
Ausf. Eicher
und Schliter
ab Getr.-Nr. 1157
9 — Magnetfilterstopfen M 26X1,5 1
Argo-Nr. 126
10 — Dichtring C26x32 Din 7603 1

13
14
15
16

20
21

11 **) 0032 306 073
12 %)

**)

2049 301 006
2049 301 002

2049 308 001

Zylinderstift 10 m 6X20 ZF 6
Stiftschraube M 14X 40 Din 939-8 G
Stiftschraube M 12x40 Din 939-8 G
Stiftschraube M 12x35 Din 939-8 G
Stiftschraube M 12X 90 Din 939-8 G
VerschluBBdeckel

Sechskantschraube M 8X18 Din 933
Federring 8 ATN 5101
VerschluBdeckel-Ricklauf
Sechskantschraube M 10X28 Din 931
Sechskantschraube M 10X40 Din 931

VerschluBBdeckel (Zapfwellen-
schaltung) 20 Din 443

VerschluBdeckel 30 Din 443

Gehdusedeckel hinten

Gehdusedeckel hinten

Sechskantschraube M 14X 45
Din 931-5D

Sechskantschraube M 10X 40 Din 931-5

**) entfdllt bei Ausfihrung Voest

1
4
10

- N N - N ®

oed

|
J

Ausf. Normal

Ausf. Porsche

nur bei Ausf. ohne
Tachometer-Antrieb

nur bei
Ausf. Porsche

nur bei Ausf.
Hamm, Stolberg
uvnd Voest

nur bei
Ausf. Hamm

Bild siehe Seite 83




Tafel 1

Nur Original-Ersatzteile verwenden

Bild- Ersatzteil- Anzah!

Nr. Nr. Benennung Bemerkungen

je
Gruppe

Gehdusedeckel vorn mit Schalthebel
30 2049307 206 Gehdusedeckel vorn \ | 1  Ausf. Porsche

MAN und Schltter
— 2049307 306 Gehdusedeckel vorn Ausf. Normal
— 2049307011 Gehdusedeckel vorn

Normal
schaltung

1  Ausf. Stolberg
Robuster L 1

— 2049307105 Gehdusedeckel vorn 1 Ausf. Warchalowski
vorgezogene Schaltung

31 — Sechskantschraube M 10X 40 6-8
Din 931-5 D

— — Sechskantschraube M 10X50 2
Din 931-5D

32 — Dichtring C 42X 49 Din 7603 1

33 2049207001 Olmefstab komplett 1

34 —_— Schalthebelgriff DD - ZF 27 1 Ausf. Normal

— — Schalthebelgriff KK - ZF 27 1 Ausf. Hamm

3/ — Schalthebelgriff — Gruppe EE-ZF 27 1

36 %) — Sechskantmutter M 10 Din 936 m—4 2

37*) 2032319010 Schutzkappe 2

38 — Sechskantschraube M 812 5

Din 933-5D

— 1203309112 Entluftungsventil 1

39 2007 319 052  Schaltkappe 1  Ausf. Normal

— 2049207106 Schaltkappe ] ég;fu.sgolﬁgg-
S o
und Hamm

40 2049 307 003 Schalthebel 1  Ausf. Normal

— 2049 307 009 Schalthebel 1 ﬁ\:sf.h'l"xﬁdxe

— 2049307 017 Schalthebel 1 Ausf. Bukh

41***)2049 307 004  Schalthebel - Gruppe 1 Aust. Normal

— 2049307 010 Schalthebel — Gruppe ] ﬁ:;f-h;zﬁdle

*) nur 1 Stick bei AusfGhrung Stolberg-Robuster 11720 und 11/26, Voest-StraBenwalze und Hamm
***) entfdllt bei AusfGhrung Stolberg-Robuster 11/20 und 11726, Voest-StraSenwalze und Homm

Bild siehe Seite 83
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Tafel 1

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben

Bild-
Nr.

Ersatzteil-
Nr.

Benennung

quahl

ie
Gruppe

Bemerkungen

42
43

45
46
47

49
50

*)
")
*)
*)

2049 307 018
2049 307 024
2001 306 043
2007 306 033
2032 307 005
2032 307 006

Schalthebel — Gruppe
Schalthebel - Gruppe
FGhrungsbolzen
Schaltkugel
Kegelfeder
Halteblech

Ausf. Bukh
Ausf. SchlGter

— Sprengring 16 Din 9045

— Splint 3X15 Din 94
2049 342 007
2049 342008 Sperrhebel

— Bolzen 10 h 11X47 X 42 Din 1434

Lagerstick

Fernschaltung
(AusfGhrung Stolberg — Robuster L 1)

2049 307 012 Schaltbock 1

— Sechskantschraube M 8x¢5 2
Din931-8G

—_ Sechskantschraube M 8% 22 2
Din931-8G

—_ Schnorr-Sicherung 84 ZF 126
1203309 112
2049 307 013
2049 307 014 Schaltwelle
1203306012 Schraube

— Dichtring C 10X 14 Din 7603

—_ Sicherungsblech 10,5 Din 93

-_ VerschluBdeckel 20 Din 443
2049 307 015 Verbindungsstick

—_ Spannstift 628 Din 1481

Entluoftungsventil
Schaltfinger

O N I e T B B I I

*) nur 1 Stick bei Ausfihrung Stolberg-Robuster 11720 und 11/26, Voest-StraBenwalze und Hamm
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Tafel 1

Nur Original-Ersatzteile verwenden

Bild-
Nr.

Ersatzteil-
Nr.

Benennung

Anzahl
ie

Gruppe

Bemerkungen

2049 307 016
1203 307 038

1203 318 001
1203 318 002
6005 200 001

1203 307 038
1203 307 009
1203 307 005

1203 307 101
1203 307 006
1203 307 007
1203 307 008
1203307 013
1203 307 011
1203 307 012

1226 307 008

Schaltwelle

Manschette

Norma-Spannschelle S 38/9
Norma-Spannschelle S 32/9
Schaltgehduse
Halbrundkerbnagel 3x5 Din 1476
Deckel

Schaltschiene komplett
Druckschmierkopf A 10 Din 71412
VerschluBschraube M 10Xx1 ZF 7
Manschette

Norma-Spannschelle S 42/9
Dichtungskarper

Schaltungskopf
Sechskantschraube M 825 Din 931
Sicherungsblech 8,4 Din 93
SchaltknGppel

Fohrungsbolzen

Fihrungsbolzen

Scheibe

Halbrundkerbnagel 2X7 Din 1476
Druckfeder

Deckel '

Kappe ,
Sechskantmutter M 12 Din 934
Federring B 12 Din 127
Schalthebel

Schalthebelgriff A—ZF 27
Sechskantmutter M 10 Din 934

1
1
1
1
1
2
1
1
2
2
1
1
1
1
4
4
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Bild siehe Seite 83
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Tafel 1

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben
- - Anzahl
Bild- Ersatzteil- ’ Benennung G"i;; e Bemerkungen
Schaltung
a) Normalausfihrung
60 2049206 001 Schaltgabel komplett 1.und 2. Gang 1
61 2049 206 002  Schaltgabel komplett 3.und 4. Gang 1
62***)2049 206 003  Schaltgobel komplett = Gruppe 1
63***)2049 206 004  Schaltgabel komplett — Rw-Gang ]
64 — Sechskantschraube M 10X 15 Din 933 1
65 —_ Sicherungsblech 10,5 Din 93 5
66 2049206 109 Sperrblech komplett 1
67 — Sicherungsblech 8,4 Din 93 1
68 — Sechskantschraube M 8X12 Din933-5 1
69 — Sechskantschroube M 1035 Din 933-5 2
70 2049306 009 Lagerbigel vorn 1
71 %) 1203313004 Riegeldruckfeder 4
727%) — Stahlkugel 10 ¢ 1i Din 5401 4
73 — Sechskantschraube M 10X28 Din933 2
74 2049306011 Lagerbuge! hinten 1
Scholtung
b) vorgezogene Ausfihrung
— 2049206005 Schaltgobel komplett 1.und 2. Gang 1
— 2049206 006 Schaltgabel komplett 3.und 4. Gang 1
— 2049206 007 Schaltigabel komplett — Gruppe 1
— 2049206 008 Schaltgabel komplett Rw.-écng 1
— 2049219303 Lagerbigel komplett vorn 1
— — Sechskantschraube M 8x18 3
Din 931-8 G
— — Federring 8 ATN 5101 3
*} nur 2 Stick bei Ausf. Stolberg-Robuster L1, R 11/20 u. R 11/28, Hamm u. Voest-StraBenwalze
***) entféllt bei Ausf. Stolberg-Robuster L1, R11/20 u. R 11/26, Hamm u. Voesi-StraBenwalze

40
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Tafel 1

Nur Original-Ersatzteile verwenden

Bild- | Ersatzteil- Benennung ;:E: Bemerkungen
65 — Sicherungsblech 10.5 Din 463 4
69 — Sechskantschraube M 10x35 2
Din 933-5D

70 2049 306 009 Lagerbigel mitte 1
71 1203313004 Riegeldruckfeder 4
72 — Stahlkugel 10 ¢ I Din 5401 . 4
73 — Sechskantschraube M 10X 28 Din 933 2
74 2049306011 Logerbigel hinten 1

Pumpenantrieb

for BOSCH-Pumpe HY/ZEA 32R 1

(nicht abschalitbar)
80 2049322005 Dichtung 1
81 2049322009 Stirnrad z =13 1
82 — Zylinderstift 4 m 6x14 ZF 6 3
83 2049322008 Stirnrad z = 32 1
84 — Nadelkéfig K 1817 2
85 — Zylinderstift 8 m 620 ZF ¢ 1
86 2049322007 Gehduse 1
87 —_ Federring B 10 Din 127 5
88 — Sechskantschraube M 10X 70 Din 931 1
89 — Sechskantschraube M 10X 110 Din 931 2
90 — Sechskantschraube M 10X 25 Din 931 2
91 2031322004 Lagerbolzen 1
92 2032322009 Dichtung 1
93 2031322006 Stirnrad z =19 1

Bild siehe Seite 83
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Tafel 1

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben

Bild-
Nr.

Ersatzteil-
Nr.

Benennung

Anzahl
ie
Gruppe

Bemerkungen

2049 322 011
2049 322 002

2032 322013
2032 322 020

2032 322 021
2032322119
2032 222 001
2032 322 024

2307 332010

2032 322025

2049 322 005

Pumpenantrieb

fir BOSCH-Brillenpumpe HY 054 W

{(abschaltbar)
Gehduse
Doppelstinrad z = 32/13

INA-Nadelksfig KT18/17
AbmaBgruppe rot oder blau

Lagerbolzen

Antriebsstirnrad z = 16
INA-Nadelhilse HK 13/12
Rillenkugellager 6006 Din 625
Zahnwelle

Schaltdeckel

VerschluBdeckel 12 Din 443
Schaltgabel komplett
Schaltwelle

Spannstift 5X20 Din 1481
Spannstift 4X20 Din 1481
Rundschnurring R 12x2 CFW
Druckfeder

Stahlkugel 8 @

Schalthebel

Spannstift 4X26 Din 1481

Sechskantschraube M 8x 45
Din 931-8 G

Schnorr-Sicherung 8,4 ZFN 126
Dichtung

Sechskantschraube M 10X 25
Din 931-8 G

A-—l-—:.—o—a.—o—&.—n—l.—n—l..a-—lm—a-—l-‘

i -

42
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Tafel 1

Nur Original-Ersatzieile verwenden

Bild- | Ersglzteil. Benennung ::i%::l Bemerkungen

— — Sechskantschraube M 10X 110 2
Din 931-8 G

— — Federscheibe B 10 Din 137 5

— — Zylinderstift 8 m 6X20 ZFN 6 1

— 2032322015 Mitnehmerbuchse 1

— — Sicherungsring 14X1 Din 472 1

— 2032322007 Dichtung 1

— 2032322017 Beilagscheibe 1

Pumpenantrieb-VerschluBteile
95 2049322003 VerschluBdeckel
96 — Sechskantschraube M 10Xx28 Din 931 5

Bild siehe Seite 83
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TAFEL 2
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Tafel 2 Vorgelegewelle, Gruppengetriebe, Riicklauf, Antriebswelle, Hauptwelle, Zapfwelle -
are Aust. Normal, Zapiwellen-Schaltung, Tachometer-Antrieb, Zapiwelle — Ausf. Hamm

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben

. . Anzahl
Rld- | Ersatzteil- Benennung GriSoe|  Bemerkungen
Vorgelegewelle
1 — Sicherungsring 30 1,5 Din 471 1
2 2049303009 Ausgleichscheibe 1
3 — Sprengring Sp 72 A Din 5417 1
4 — Rillenkugellager mit Nut 6306 N Din 625 1
5 2049303008 Anlaufscheibe 1
6 2049303007 Stirnrad 1.Gang z = 57 1 ;ﬂg‘;—#ﬁfdsan
— 2049303013 Stirnrad 1. Gang z = 54 1 'S%f;gfggiggm
7 2049303103 Keilbuchse 1
8 2035304111 Schiebemuffe
9 2035304009 Bolzentrager
10 2035304010 Bolzen 40
11 2032303010 Keilbuchse 2
12 2049303006 Stirnrad 2. Gang z = 50 1 gihh';?—:"_g&satz
— 2049303012 Stirnrad 2. Gang z = 47 1 ls%f:glszzﬂggciz
13 2049303005 Stirnrad 3. Gang z = 43 1 ség';ﬂl[zgsm
— 2049303011 Stirnrad 3.Gang z = 39 1 'siggmtgsrm
14 2049303014 Keilbuchse 1
15 2049303004 Stirnrad 4. Gang z = 34 1 gagel;ll_ggsc "
— 2049303010 Stirnrad 4. Gang z = 30 1 'Sf’cagcfg_'zgzm
16 2049303002 Anlaufscheibe 1
17 — Rillenkugellager 6209 Din 625 1
18 2049303001 Vorgelegewelle 1
Gruppengetriebe
20 - Nadelkéfig K 28/17 1
21 2049315012 Anlaufscheibe 1

22 2049315105 Schieberad z = 31

Ausf. Normal

—
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Tufe! 2

Nur Original-Ersatzteile verwenden

- - Anzahl
BI:llg.- Ersﬂ:.fe'l- Benennung niz: Bemerkungen
Gruppe

— 2049315016 Muffe 1 1 Aust. Stolberg

— 2049315017 Abstandrohr 1 Jvnd Homm

23 2049315004 Keilbuchse 1

24 2049315006 Stirnrad z =22 1 ﬁz:fswﬂ*e 30:22

— 2049315015 Stirnrad z = 26 1  Konstante 27 : 26
Ausf. B

— 2049315011 Stirnrad z = 21 1 Konstante 32:21
Ausf. E

— 2049315014 Stirnrad z = 24 1  Konstante 28 : 24

Ausf. L

— 2049315007 Stirnrad z =22 1  Konstante 31 : 22
Ausf. K

— 2049315018 Stirnrad z = 28 1  Kostante 25 : 28
Ausf. D

— 2049315019 Stirnrad z = 27 1  Konstante 26 : 27
Ausf. N

— 2049315003 Stirnrad z = 23 1 Konstante 30 : 23
Ausf. C ,

— 2049315010 Stirnrad z =18 1 Konstante 35 :18
Ausf. A

— 2049315013 Stirnrad z = 29 1  Konstante 24 : 29
Ausf. M

— 2049315021 Stirnrad z =20 ] Kzgfstogte 32:20

25 2049315001 Keilwelle 1

26 - Rillenkugellager 6307 Din 625 1

27 2049315102 Ausgleichscheibe 1

28 —_— Sicherungsring 80Xx2,5 Din 472 1

29 — Sicherungsring 35X%1,5 Din 471 1

Ricklauf

30***) — Sicherungsring verst. 30 X2 Din 471 2

31***)2049 305003 Anlaufscheibe 2

32++¥) — Spannstift 2,5%10 Din 1481 2

33***)2049 305002 Rucklaufbolzen 1

34**¥) —_ Nadelkéfig K 30727 2

35***)2049 305004 Buchse 1

36***)2049 305001 Rucklaufstirnrad z = 16 1

***) entfGlit bei AusfGhrung Stolberg, Homm und Voest-Straienwalze
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Tafel 2

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben

. . Anzahl
B,&': ) Erst;}:fell- Benennung G:ﬁ’pe Bemerkungen
Antriebswelle
a) Ausfohrung Normal
40 - Sicherungsring 55X2 Din 471 1
—_ —_ Sicherungsring 28X 1,5 Din 471 1 R‘:stfPeéischoff
41 — Sprengring Sp 100 A Din 5417 1
42 — Rillenkugellager mit Nut 6211 N Din 625 1
— 2049302013 Ausgleichscheibe 1 ;3?8':? dsggcffsfa”
43 — INA-Nadellager-Dichtring G 30X37%x4 1
44 2049302005 Anlaufscheibe 1
45 2049302033 Stirnrad z = 32; n = 1500 U/min 1
— 2049302117 Stirnrad z = 29; n = 1800 U/min 1 Auvst. mit Motor-
— 2049302026 Stirnrad z = 25; n = 2200 U/min 1 [ Zopfwelle
— 2049302049 Stirnrad z = 21; n = 2800 U/min 1
46 — INA-Nadelkéfig K 30/17 2
47 2049302011 Buchse 1
48 2049202113 Antriebswelle komplett 1
bestehend aus: .gggfg’r:gsfm
— 2049302115 Antriebswelle z = 23/16 | o 1 [ n=1500-2200 U/min
— 2049302129 Doppelstirnrad z = 40/31 | S 1
Q.
O
— 2049202012 Antriebswelle komplett '\; 1
bestehend aus: g :cf,snféugmmcl
— 2049302009 Antriebswelle z =20/13 (= 1 [ Schotradsatz oo
— 2049302130 Doppelstirnrad z = 36/27 | € 1
— 2049202024 Antriebswelle komplett |3 1 Aush. Warchalowski
bestehend aus: é
— 2049302050 Antriebswelle z = 20/13 1
— 2049302130 Doppelstirnrad z = 36/27 1

Bild siehe Seite 84




Tafel 2

Nur Original-Ersatzteile verwenden

ild. il Anzahl
BNI:’_ Ersﬁife ! Benennung Gﬂl:; o Bemerkungen
— 2049202020 Antriebswelle komplett 1 éz:‘f{egﬁﬁi ;ﬂfge"e
bestehend aus:
— 2049302009 Antriebswelle z = 20713 1
— 2049302130 Doppelstirnrad z = 36/27 1
— 2049302025 Stirnrad z =25 1
— 2049202018 Antriebswelle komplett 1 ﬁg:f‘-m Slf:ge\;gést )
bestehend aus: StraBenwalze
— 2049302034 Antriebswelle z = 16/23 1
— 2049302129 Doppelstirnrad z =40/31 1
— 2049302035 Stirnrad z=24 1
— 2049202019 Antriebswelle komplett 1 Ausf. Bischoff
bestehend aus:
— 2049302036 Antriebswelle z =20/13 1
— 2049302130 Doppelstirnrad z = 36/27 1
— 2049302037 Stirnrad z = 30 1  Ausf. Bischoff
49 2049302003 Ausgleichscheibe 1 i%f:gllgi?goﬁ
50 - INA-Nadelkéafig K 28/17 1
51***) — Simmerring BAJ 80x640x11 1
Antriebswelle
b} Ausfihrung Porsche
55 — Sicherungsring 55X2 Din 471 1
56 — Sprengring Sp 100 A Din 5417 1
57 — Rillenkugellager mit Nut 6211 Din 625 1
— 2049302013 Ausgleichscheibe 1 nur BiiT:! Bsgdorfsfol |
58 2049302041 Hohlwelle z = 25 ab Getr.-Nr. 1988 1 }sd'meller
Schaltradsatz
— 2049302031 Hohlwelle z = 25 bis Geir.-Nr. 1987 1 J n=2200 U/min
— 2049302039 Hohlwelle z = 27 ab Getr.-Nr. 1988 1 } langsamer .
Schaltradsatz
— 2049302023 Hohlwelle z = 27 bis Getr.-Nr. 1987 1 ) n=2000 U/min

***} entfallt bei AusfGhrung Stolberg, Hamm und Voest-StraBenwalze
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Tafel 2

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben
. . Anzahl
B,:llg i Ersﬂfe"' Benennung Gr 'i,z{ be Bemerkungen
59 — Radialdichtring 30X40X7 Din 6503 1
60 2049302024 Scheibe 1
é1 — INA-Nadellager ohne Innen- 1
ring NK 30/20 mit festem Bord
62 2049202017 Antriebswelle komplett 1 fécg‘f;elﬁz:ism
bestehend aus: n = 2200 U/min
— 2049302032 Antriebswelle z = 20/13 1
— 2049302130 Doppelstirnrad z = 36/27 1
— 2049202015 Antriebswelle komplett 1 langsamer
Schaltradsatz
bestehend aus: n = 2000 U/min
— 2049302022 Antriebswelle z = 23/16 1
— 2049302129 Doppelstirnrad z = 40/31 1
63 — INA-Nadelkéfig K 28/17 1
64 2049302003 Ausgleichscheibe 1
65 - Simmerring BAJ 80X60x11 1
Hauptwelle
70 2049304120 Nutmutter 1
71 2049304012 Sicherungsblech 1
72 — Kegelrollenlager SKF31309 W oder 1
FAG 31309 PH 15 Din 720
73 2049304011 Lagerbuchse 1
74 2049304010 Zwischenrohr 1 Ausf. Normal
— 2049304025 Abstandrohr 1 Ausf. Stolberg
und Hamm
75***)2049 304109  Anlaufscheibe 1
76**%) — Nadelkafig K 60/20 2
77***)2049 304122 Lagerbuchse 1
78***)2049 304108 Doppelstirnrad z = 38/22 1
79 2049304014 Stirnrad z = 30 1 Konstante 30 : 22
Ausf. H
— 2049304024 Stirnrad z = 27 1 Konstante 27 : 26
Ausf. B
***) entféllt bei Ausfihrung Stolberg, Hamm und Voest-StraBenwalze

Bild siehe Seite 84




Tafel 2

Nur Original-Ersatzteile verwenden

: : Anzohl

“,:,':f I E"ﬁz,te"' Benennung Grl: e Bemerkungen

— 2049304019 Stirnrad z = 32 1  Konstante 32 : 21
Ausf. E

— 2049304023 Stirnrad z = 28 1  Konstante 28 : 24
Ausf. L

— 2049304015 Stirnrad z = 31 1 Egg:fcl?fe 3N:22

— 2049304026 Stirnrad z =25 1 f\ggfs.fasfe 25:28

— 2049304027 Stirnrad z = 26 1  Konstante 26 : 27
Ausf. N

— 2049304005 Stirnrad z = 30 1 ﬁgrsifs.hcn:fe 30:23

— 2049304018 Stirnrad z=35 1  Konstonte 35 : 18
Ausf. A

— 2049304021 Stirnrad z =24 1  Konstante 24 : 29
Ausf. M

— 2049304029 Stirnrad z = 32 1 Konstante 32 : 20
Ausf. O

80 2049304004 Tellerfeder 2

81 2049 304 003 Zwischenrohr I

82 — Sicherungsring 120X 4 Din 472 1

83 2049304102 Einstellscheibe 1

84 - Kegelrollenloger SKF 31311 W oder 1

FAG 31311 PH 15 Din 720

85 2049304001 Kegelritzel z=7 1  nur satzweise ein-
bauféhig mit
Bild 18 Tafel 3

Zapfwelle
Ausfthrung normal

90 **) — Zylinderstift 8 h 840 ZF 6 1

91 **} 2049 310 055 Bolzen 1 lt:ne; g:?:fll:‘erfe%g
Doppelstirnrad
2049 310 054
mit einbguen

92 **) — Nadelkéfig 32x38x20 4

93 **) 2049 310013  Buchse 1

94 **) 2049 310054 Doppelstirnrad z = 21/15 1

95 — Sicherungsring 50X 2 Din 471 1

96 — Sprengring Sp 90 A Din 5417 1

**) entfdllt bei AusfGhrung Stolberg und Bischoff

Bild siehe Seite 84
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Tafel 2

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben
. . Anzahl
Bild- Ersatztel- Benennung G"ije: oe| Bemerkungen
97 — Rillenkugellager mit Ring- 1
nut 6210 N Din 625
98 2049310026 Stirnrad z = 52 E 1 n=2200 U/min
— 2049310025 Stirnrad z = 50 zs 1 n = 2000 U/min
— 2049310029 Stirnrad z =47 ! g 1 n=1800 U/min
— 2049310032 Stirnrad z =45 | 3 T n=1500 U/min
— 2049310053 Stirnrad z = 55 | < 1 n=2800 Umin
— 2049310044 Stirnrad z = 46 1 Ausf. Bischoff
— 2049310033 Stirnrad z = 53 1 \
Ausf. Stolberg
— — Sicherungsring 381,75 Din 471 1
99 **) 2049 310 018 Buchse gerollt 1 gg;feﬁ“hg:;nﬁggg
100 **) 2049 310024 Stirnrad z = 15 1 ﬁ%shf&n?:;*eb
—**) 2049310023 Stirnrad z = 15 1 a%ifénggféi
101 *¥) — Nadellagersprengring SB 37 1
(Orbis Vb SB 8 — 440)
102 **) — INA-Nadelkéafig K 32/27 2
103 **) 2049 310009  Buchse 1
104 **) 2049 318003 Schieberad z = 21 1 Ausf. mit Weg-
Zapfwelle
—**) 2049310004 Schieberad z = 21 1 Ausf. ohne Weg-
Zapfwelle
_ . . . © Aust. mi
105 *¥) Sicherungsring 60x2 Din 471 1 w;g?g;:\fg’i”em'f
106 **) - Sicherungsring 95X 3 Din 472 2
107 **) — Rillenkugellager 6012 Din 625 1 Qg;ffwg“*e Weg-
— **) 2049310003 Lagerring 1 } Ausf. ohne Weg-
- — INA-Nadelhilse HK 40720 1 [ Zapfwelle
108 **) — Nadellagersprengring SB 45 ) . 1
(Orbis Vb SB 8- 440) 2
1097 — INA-Nodelkifig K 407 (35 1
110*% 2049318001 Welle 3 1 pust ohne Tacho
,5;" Schnecke
— XX c . mi -
) 2049318015 Welle 1 é&s:e g;f Tacho
**) entfdllt bei Ausfohrung Stolberg und Bischoff

Bild siehe Seite 84



Tufel 2

Nur Original-Ersatzteile verwenden

N | et Benennung :E :L Bemerkungen
111 **) 2049 318 014 Tacho-Schnecke z = 6 1
112**) 2049318004  Stirnrad z = 27 . 1 Konctante 30 : 22
— **) 2049 318 018 Stirnrad z = 31 %’. 1 lgzr;ifogfe 27 :26
— **) 2049 318009 Stirnrad z = 26 i 1 '2?,’;?"2"’ 32:21
—*%)2049 318017 Stirnrad z = 29 % 1 Konstante 2824
—*%)2049 318021  Stifnrad z = 32 g 1 Konstonte 26 :27
—**)2049 318010 Stirnrad z = 34 :§ 1 Konstante 24 :29
—**) 2049318022 Stirnrad z = 25 ;_5_ 1 Konstante 32:20
3
113 *%) — Rillenkugellager 6211 | 1
Din 625 5
114 *) — Sicherungsring 55x2 1
Din 471
115 2049310001 Zapfwelle 1 Ausf. Normal
— 2049310050 Zapfwelle 1  Ausf. Bischoff
— 2049310046 Antriebswelle 1  Ausf. Stolberg
116 — Schragkugellager QBJ 40 Din 628 1 Ausf. Normal
- — Rillenkugellager 6308 Din 625 1 Ausf. Bischoff
17 — Sicherungsblech A 40 ZF 52 1
118 — Nutmutter M 40X1,5 Din 70852-6 S 1
119 — Radialdichtring mit Staublipp 1 Ausf. Normal

B 1 Fg SL 35X56x10/12
— — Radialdichtring 48X45%12 Din 6503 2  Ausf. Stolberg

120 2049310002 AbschiuBBdeckel 1 Ausf. Normal
— 2049310137 Lagerhalter 1 l::gf B.sstgg?frg

121 *¥) — Sechskantschraube M 6Xx10 Din 931 2

122*%) 321882 Schutzkappe 1

123 — Sechskantschraube M 8X22Din 931-5D 4

124 — Federring 8 ATN 5101 4

**) entfallt bei AusfGhrung Stolberg und Bischoff

Bild siehe Seite 84
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Tafel 2

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben
. . Anzahl
8'315- Ers&tﬁenl- Benennung G:Epe Bemerkungen
Zapfwellenschaltung
(entf&llt bei Ausf. Stolberg, Bischoff und Hamm)
130 2049342102 Schaltschiene 1
131 2049 342001 Schaltgabel 1
132 1203313004 Riegeldruckfeder 1
133 — Stahlkugel 10 @ IlI Din 5401 1
134 2049242101 Schaltfinger komplett 1 §i§5fée|:»?f§fl744
Ausf. Eicher
und Schliter
bis Getr.-Nr. 1156
— 2049242007 Schaltfinger komplett 1 ggsféeﬁgm?l 745
Ausf. Eicher
und Schloter
ab Getr.-Nr. 1157
135 — Rundschnurring R 15,3%x2,4 CFW 1 ;84;59;23';%?9&
— - Rundschnurring R 20-3 CFW 1 ;&gaglaggger
136 — Spannstift 8X 36 Din 1481 1
137 2049242102 Schalthebel komplett 1 Ausf. Normal
— 2049242106 Schalthebel komplett 1 Ausf. Eicher
— 2049242108 Schalthebel komplett 1 Ausf. MAN
138 — Sechskantmutier M 10 Din 936-5 1
139 — Kugelknopf F 40 Din 319 1
140 — Gewindestift M 10x30 Din 417-5 1
Tachometer-Antrieb
— 2049218001 Tacho-AnschluB3stick komplett 1
. bestehend aus:
150 — Sicherungsring 10X1 Din 471 1
151 2049318013 Tacho-Ritzel z = 16 1
152 — O-Ring 25,3x24 CFW 1
153 2049318011 Tacho-AnschluBstick 1
154 — Radialdichiring B 10; 8x14x6 CFW 1
155 2049318012 Tacho-Welle 1

52
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Tafel 2

Nur Original-Ersatzteile verwenden

B,\ills i Ersc':qtﬁeil- Benennung 2:5{ :L Bemerkungen
156 1204308008 Hutmutter 1
157 — Sechskantschraube M 8 X 18 2

Din 933-8 G
158 — Schnorr-Sicherung 8,4 ZF 126 2
Zaptwelle
AusfGhrung Hamm
160 — Sicherungsring 60X2 Din 471 1
161 — Sicherungsring 95X3 Din 472 2
162 — Rillenkugellager 6012 Din 625 1
163 2049318020 Hohlwelle 1
184 2049318019 Stirnrad z = 33 1
165 — ~ Rillenkugellager 6211 Din 625 ]
166 — Sicherungsring 55X2 Din 471 1
167 — Nutmutter M 40X1,5 Din 70852-6 S 1
168 — Sicherungsblech 40 ZF 52 1
169 — Rillenkugellager 6308 Din 625 1
170 2049310039 Zapfwelle 1
171 — Radialdichiring mit Staublippe 1
B 1 SL 40%x58x9
172 2049310041 AbschlufBdeckel 1
173 — Schnorr-Sicherung 8,4 ZF 126 4
174 — Sechskantschraube M8X22 Din 931-5D 4
175 — Stiftschraube M 14X30 Din 939-8G 4
176 4251 Bremsgehduse 1
177 — Sicherungsring 40X 1,75 Din 471 2
178 — Schnorr-Sicherung 14,5 ZF 126 4
179 — Sechskantmutter M 14 Din 934-5D 4
180 3682 Bremstrommel 1
181 — Bremsbelag 40X 4,5x188 Jurid K3 2

Bild siehe Seite 84



Tafel 2

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben

2011 311 006

Bﬂi— Ers?qtiteil- Benennung :;:Eg :l Bemerkungen
182 3559 Bremsbacken 2
183 — Hohlniet 3X10 Din 7340 14
184 41203 Ankerbolzen 1
185 4947 Zugfeder 2
186 41186 Bremsknebel 1
187 2314309032 Buchse gerollt 1
188 2314309021 Bremsbackentrager 1
189 —_ Schnorr-Sicherung 8,4 ZF 126 8
190 — Sechskantschraube M 8x25 6
Din 931-8 G
— — Sechskantschraube M 8x30 2
Din 931-8 G
191 — Sicherungsring 18X 1,2 Din 471 1
1192 — Sechskantschraube M 10x28 1
Din 931-5D
193 — Sicherungsring 20%1,2 Din 471 1
194 Bremshebel 1

54
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Ausgleichgetriebe, Ausgleichgetriebesperre und Schaltung

Tafel 3

Nur Original-Ersatzieile verwenden
Bijd- | Ersatateil- Benennung grg:: Bemerkungen
Ausgleichgetriebe
Ausgleichgetriebesperre und Schaltung

1 — Sechskantschraube M10X 25 Din 933-8 24

2 — Schnorr-Sicherung 10,5 ZF 126 24

3 2049309016 Lagerdeckel rechts 1 Ausf. Normal
— 2049309021 Lagerdeckel rechts 1 Ausf. Hamm

4 — Radialdichtring 62x85x10 Din 6503 4 i’:’f:g“'*_lg:‘im

5 2049309011 Zwischenring 2

6 2049309014 Ausgleichscheibe 1

7 — Rillenkugellager 6016 Din 625 1

8 2049309012 Zwischenring 1

9 2049338001 Schiebemuffe 1
10 2049338202 Bolzen 12
1 — Spannstift 6X20 Din 1481 2
12 2049309028 Ausgleichgehduse — rechte Hdlfte 1
13 2049309035 Lagerbolzen 1
14 2049309002 Achskegelrad rechts z = 20 1 Ausf. Normal
— 2049309017 Achskegelrad rechts z = 20 1 Ausf. Hamm
15 2049309003 VerschluBBstick 2 Zl:,f:g“{_':;;,
16 2049309033 Ausgleichkegelrad komplett 2
— 2049309034 Buchse gerolit 2 ;?ngggr;gt
17 2049309006 Achskegelrad links z = 20 1 Ausf. Normal
— 2049309018 Achskegelrad links z = 20 1 Ausf. Hamm
18 2049309007 Tellerrad z = 40 1 nur ;g}g};’fis?n n

Bild 85 Tafel 2

19 2049309027 Ausgleichgehduse ~ linke Halfte 1
20 — Rillenkugellager 6216 Din 625 1
21 2049309009 Avusgleichscheibe 1

Bild siehe Seite 85
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Tafel 3

Bei Bestellungen stets Tricbwerk-Nummer und -Type angeben
. : Anzahl
i’,'f' E's‘,ﬁ:fe'l' Benennung Gni;; e Bemerkungen
22 2049309015 Lagerdeckel links 1 Ausf. Normal
— 2049309020 Lagerdeckel links 1 Ausf. Homm
23 — Sechskantschraube M 12X 55 Din 931-8 16
24 2049309 008 Sicherungsblech 8
25 2001 309040 Druckfeder ]
26 2001309047 Zwischenrohr 1
27 2049338103 Schaltgabel 1
28 2049338104 Welle 1
29 — Spannstift 8 x40 Din 1481 2
30 — Spannstift 5X40 Din 1481 2
31 — Spannstift 6X40 Din 1481 1
32 — bl. Scheibe 20 Din 1440 1
33 — Rundschnurring R 17-1,5 CFW 1
34 2049238002 Differenzialsperrhebel kompleit 1 Q}Jessf;eﬁ:fs:;‘g'
Bischoff
— 2049238001 Differenzialsperrhebel komplett 1 Ausf. Normal
— 2049238004 Differenzialsperrhebel komplett 1 Ausf. Eicher
— 2049238006 Differenzialsperrhebe! 1 Ausf. Schigter
35 2049309024 Anlaufscheibe 1
36 2049309023 Anlaufscheibe 1
37 SK 8274  Steckkerbstift 2
38 2049309022 Anlaufscheibe 2

56

Bild siehe Seite 85




TAFEL 4

86



19 = G 113G AY1s Ixa)

12

eHIUDPRIISPIOA ‘asWaIG|[aisiSay ‘aswIaIGsqalIag ‘Hiul] PUN SIPAI ALY v 190}



Abtrieb rechts und links, Betriebsbremse, Feststellbremse, Vorderradantrieb

Tafel 4

Nur Original-Ersatzteile verwenden

*) entféllt bei Ausfohrung Hamm
**) entfdllt bei Ausfihrung Hamm und Voest-StraBenwalze

- ] Anzahl
Bplllfd.' Erscﬂf.teul- Benennung G:‘ti?:pe Bemerkungen
Abtrieb rechts und links
1% 1203309112 Entliftungsventil
2**) 2049 311 038 Abdeckblech
3 — Federring 14 ATN 5101 24
4 — Sechskantschraube M 14X 115 16 ﬁgg F{;‘?srgg'
Din931-8G 8 und Stolberg-
Robuster L 1
— — Sechskantschraube M 14X 125 8 ﬁ:z; ;2?;&",2'
Din931-8G 16 und 'S’tolberg-
Robuster L |
— — Sechskantschraube M 14105 Din 931 8
—_ — Sechskantschraube M 14X120 Din 931 12
Ausf. Bischoff
— — Stiftschraube M 14X 100 Din 939 -8
— —_ Sechskantmutter M 14 Din 934
— — Sechskantschraube M 14X 110 24 Ausf. Hamm
Din 931-8 G
—_ - Zylinderschraube mit Innen- 24  Ausf. Voest-
sechskant M 14X 120 Din 912 StraBenwalze
x% M A :
5**)2049 311 329 Hinterachswelle 2 A g:f_ 1?540%rr?ncr:l
— i Ausf. N |
) 2049 311 231  Hinterachswelle 2 S;‘s" Normal
~— 2049311080 Hinterachswelle 2  Ausf. MAN
— 2049211004 Hinterachswelle 2  Ausf. Bischoff
6 **) — Kugelbundmutter A18 Din 74361-8 G~ 16  phosphatiert
7**)  36.158.0 Riffelschraube phosphatiert 16  Awusf. Normal
—**) 2050311 099 Riffelschraube phosphatiert 16  Ausf. MAN
8 **) — VerschluBschraube M 24 1,5 Din 910 2 I
Ausf. Normal
—) Dichtring C 24X 30 Din 7603 2 J
- —_ VerschluBschraube M 24X 1,5 ZF 7 2  Aust. Stolberg
i f. Normal
9 **) 2049 311 028 Hinterachsdeckel 2 ?gﬁr (ermal
— **)2049 311030 Hinterachsdeckel 2  Ausf. Normal

Spur 1250 mm

Bild siehe Seite 86




Tafel 4

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben

. . Anzahl
B&'Sf Erscﬂ:.tell- Benennung Grti:ape Bemerkungen
— 2049311060 Achsrohr 2
— 2049311061 Deckel 2
Ausf. Bischoff
—_ —_ Sechskantschraube M 10X 22 Din 933 12
—_ —_ Schnorr-Sicherung 10,5 ZF 126 12
10 *¥) — Radialdichtring mit Staublippe 2
82X105%10/12
11 **) — Rillenkugellager 6214 Din 625 2  Ausf. Normal

12***)2049 311 016
13*+¥) —
14 *%) _
— 2049311 063
]5 **) —
16 2049311017
17 **) —
17 *%) —
18 **) 2049 311 044

19 —
20 2049311033
21 2049311013
22 —_

23 2049311 024
24 2049311 214
— 2049311077

25 2049 311 034
26 *) —

Kegelrollenlager 30214 Din 720

Vierpunktlager mit geteiltem Innen-

ring QAJ 70-70X125x24
Ausgleichscheibe
Sicherungsring 125X 4 Din 472
Sicherungsblech A 70 ZF 54
Sicherungsblech
Nutmutter M70% 1,5 ZF 12
Hohlrad z = 45
Seeger-Sicherungsring A 65x3 Sd
Seeger-Sicherungsring A 65x3 Sd
Zwischenring

Sicherungsring 110X 4 Din 471
Planetentréger
Planetenrad z = 14

INA-Nadelkdfig V 2-5321;
38X 46x32

Anlaufscheibe
Bolzen
Bolzen

Anlaufscheibe
INA-Nadelkéfig K 30727
INA-Nadelkafig K 35/27

*) entfdllt bei Ausfohrung Bischoff
**) entfglit bei Ausfihrung Hamm und Voest-StraBenwalze
***) entfllt bei Ausfihrung Homm, Voest-StraBenwalze und Bischoff

4  Ausf. Bischoff
2  Ausf. Stolberg

2
2
2 Ausf. Normal
2  Ausf. Bischoff
2
2
2 Spur 1250 mm
4  Spur 1500 mm
2 nur bei
Spur 1500 mm
2
2
6
6
6
6 - Ausf. Normal
6  Ausf. Voest-
StraBenwalze
6
2  Ausf. Normal
2  Ausf. Hamm und

Voest-StraBenwalze

58
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Tafel 4

Nur Original-Ersatzteile verwenden

) - Anzahl
T;',d.' Ersc;}:.tenl- Benenn ung G:Egpe Bemerkungen
27 2049 311 010 Seitenwelle 2  Ausf. Normal
— 2049 311 058 Seitenwelle 2 }
Ausf. Bischoff
— 2049311059 Zwischenrohr 2
— 2049311048 Ritzelwelle 2 Ausf. Hamm
— 2049311076 Ritzelwelle 2 Ausf. Voest-
StraBBenwalze
28 —_ Sicherungsring 110X 4 Din 472 2  Ausf. Normal
— — Sicherungsring 120X 4 Din 472 2 ﬁgﬁ'mBJ:??/fiést.
Straflenwalze
29 — Rillenkugellager 6212 Din 625 2 Ausf. Normal
— —_ Rillenkugellager 6213 Din 625 2 ﬁ:ﬁh Bti,ﬂo\f/féesr
Straflenwalze
30 —_ Sicherungsring 60X2 Din 471 2  Ausf. Normal
. . . . . f B
Sicherungsring 65X2 Din 471 ':32 Hil;c:‘off
31%) — Radialdichtring B 2 Fg SL 2 Ausf. Normal
60Xx80x%10/12
— — Radialdichtring B 1 Fg SL 2 ﬁ:;f-vgéss?off
65X90x10/12 StraBBenwalze
32 —_ Sechskantschraube M 12X 35 10-22
Din 931-8 G
—_ —_ Sechskantschraube M 12x105 2
Din 931-8 G
— — Sechskantschraube M 12X 95 2—4
Din 931-8 G
— — Sechskantschraube M 12X 110 6
Din 931-8 G
33 — Federring 12 ATN 5101 20—22 Awusf. Normal
— — Federscheibe B 12 Din 137 20 Ausf. Bischoff
34 %) — Zylinderschraube mit Innen- 2
sechskant M 12X25 Din 912-8 G
— — Sechskantschraube M 10X 25 Din 933 1 \n .
ur bei

Schnorr-Sicherung 10,5 ZF 126

*) entfdllt bei Ausfohrung Hamm

1 IAusf. Bischoff

Bild siehe Seite 86
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Tafel 4

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben

- - Anzahl

B,:ll:' Ersﬁ:tell- Benennung G:i:z{pe Bemerkungen

35 2049 311047 Achsrohr rechts 2 1 Ausf. Normal
[

— 2049311046 Achsrohr rechts =§ 1 ﬁﬁéf'sf&'éé?ge

— 2049311054 Achsrohr innen rechts | 8 1 Ausf. Bischoff
c und Voest-
£ StraBenwalze

36 2049312007 Achsrohr links § 1  Avusf. Normal

— 2049312006 Achsrohr links £ 1  Ausf. Porsche
« und ~Sfolberg

— 2049312008 Achsrohr innen links ) < 1 Ausf. Bischoff

und Voest-
Strafienwalze
35 2049311035 Achsrohr rechts \ Ausf. mi 1  Ausf. Normal
~Aust. mit

36 2049312004 Achsrohr links J Bandbremse 1 Ausf. Normal

— 537 a Achstrichter rechts 1 l

— 538 a Achstrichter links 1 Ausf. Hamm

—_— —_ VerschluBschraube M 24x1,5 ZF 7 2 J

37 — Sicherungsblech 30 Din 93 2

38 —_ Sechskantmutter M 30 Din 934 2

39 2049311036 Bolzen 2

Bei Ausf. Voest-StraBenwalze
kommen noch folgende Teile hinzu:

— 2049311078 Abtriebswelle 2

— 2049311050 Anlaufscheibe 2

— 2049311073 Zwischenflansch 2

—_— — VerschluBBschraube M 24x1,5 ZF 7 6

—_ — O-Ring R 224-38 2

— 2049 311 074 Lagerflansch 2

— SK 8219 Montagering 2

— — Sechskantschraube M 16X 55 Din 931 24

Bild siehe Seite 86




Tafel 4

Nur Original-Ersatzteile verwenden
Bild- Ersatzteil- Benennung 2:%::: Bemerkungen
— — Schnorr-Sicherung 16,5 ZF 126 24
— — Zylinderrollenlager NUP 315 Din 5412 2
— 2049311075 Deckel 2
— — Radialdichtring B 1 Fg SL 2
95X 115%13/15
— — Sechskantschraube M 825 Din 931 16
— — Schnorr-Sicherung 8,4 ZF 126 16
— 2049311079 Distanzstick 2
Bei Ausfihrung Hamm kommen
noch folgende Teile hinzu:
— 2049311049 Abtriebflansch 2
— 2049311050 Anlaufscheibe 2
— 2049311053 Distanzscheibe 2
— 538 b Zwischenflansch 2
— 536 Lagerdeckel 2
— — Zylinderrollenlager NUP 312 Din 5412 2
— — Sechskantschraube M 12X 50 6
Din 931-8 G
—_ — Schnorr-Sicherung 12,5 ZF 126 6
— SK 8210 Montagering
— — Radialdichtring 90X 110X 8
Betriebsbremse *)
40 *¥) — Gewindestift M 825 Din 417 4
41 2049325050 Lasche 2 nur f.b?’iors he
Kobuster LT
42 — Sicherungsring 45X 1,75 Din 471 2 ‘
*) entfsllt bei Ausfohrung Hamm
**) enttdllt bei Ausfihrug Bischoff und Voest-StraBenwalze

Bild siehe Seite 86
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Tafel 4

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben

*) entfgllt bei Ausfohrung Homm und Warchalowski
**) entfdllt bei AusfGhrug Bischoff und Voest-StraBenwalze

. . Anzahl

B&'S‘ Ersc;}fenl- Benennung Grti;pe Bemerkungen

43 —_ Niet C 4X10 Din 7338 40

44 2049311019 Bremsbelag 4 o Sremsbacken kpl.

45 2049211002 Bremsbacken 4

46 2049311026 Stutzbolzen 2  Ausf. Normal

— 2049311 057 Stitzbolzen 2

— 0032354010 Sicherungsblech A 28 ZF 54 2 L ong vameoft
StraBBenwalze

— — Nutmutter M 28X 1,5 Din 70852 2

47 **) 2049 311 009  Zugfeder 4

48 2049 311 027 Ankerbolzen 2  Ausf. Normal

— 2049311056 Ankerbolzen 2

f. Bi

— 0032354010 Sicherungsblech A 28 ZF 54 2 L onstyamoft
Strafenwalze

— —_ Nutmutter M 28X 1,5 Din 70852 2

49 2049311004 Bremsschliissel rechts 1  Ausf. Normal

— 2049311041 Bremsschlussel rechts 1  Ausf. Porsche
und Stolberg
Robuster L1

— 2049312002 Bremsschlissel links Ausf. Normal

— 2049312005 Bremsschlussel links 1  Ausf. Porsche
und Stolberg
Robuster L 1

50 2049311021 Zwischenring 2

51 — Sicherungsring 22x1,2 Din 471 2

52 2049 311003 Bremstrommel 2 Ausf. Normal

— 2049311 064 Bremstrommel 2  Ausf. Bischoff
und Voest-
StraBenwalze

Feststellbremse *)
a) Summenbandbremse

60 — Sicherungsring 29X 1,5 Din 471 2

61 2049325039 Bremshebel rechts 1 Ausf. Normal

— 2049325048 Bremshebel rechts 1 Ausf. Stolberg

Robuster L 1

62
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Tafel 4

Nur Original-Ersatzteile verwenden

: - Anzahl
%‘f_' Ersc’:qf:-fexl- Benennung G:i:z{pe Bemerkungen
62 — Scheibe 31 Din 433 2
63 2049325028 Bremswelle 1
64 — Spannstift 6X45 Din 1481 2
65 K-816-03 Feststellbremshebel komplett 1 Ausf. Porsche
— 2049325001 Feststellbremshebel 1 }

Ausf. Normal
— 2049325012 Klinkenstange 1
— 2049325144 Feststellbremshebel 1 1

Ausf. Eicher
— 2049325145 Klinkenstange 1/
— 2049325046 Feststellbremshebel 1 }

Ausf. MAN
— 2049325047 Klinkenstange 1
— 2049325051 Feststellbremshebel 1 \

Ausf. Bukh
— 2049325053 Klinkenstange 1)
— 1.01921 Druckfeder 1
— 2050325004 Druckknopf 1
— 3.04131 Sperrklinke 1
— 256300  Bolzen 1 ¢ sl bei
—_ — Scheibe 8,4 Din 125 1
— — Splint 2% 15 Din 94 1
— —_ Scheibe 6,4 Din 125 T )
66 —_ Kugelschmierkopf M 10X1 B 8 1 Ausf. Porsche

Din 71412

— — Kugelschmierkopf B M 10X1 Din 3402 1  Ausf. Normal
— 415192  Zahnbogen 1
— 1.010873  Zwischenring 2
— — Federring 10 ATN 5101 1 ¢ snallt bei
— — Sechskantschraube M 10X 30 Din 931 1
— — Linsenschraube AM 10X 30 Din 91 1
67 2049325050 Lasche 1
68 2049325043 Zugfeder 1 ¢ Ausf. Porsche
69 —_ Halbrundkerbnagel 6 12 Din 1476 1

Bild siehe Seite 86
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Tafel 4

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben
- ] Anzahl
BNII:- Em?*::.tell‘ Benennung G:i;ze:pe Bemerkungen
70 2049325040 Bremshebel links 1  Ausf. Porsche -
— 2049325042 Bremshebel links 1 Ausf. Normal
71 — Zahnscheibe 10,5 Din 6797 2 }
Ausf. Porsche
72 —_ Senkschraube M 10x20 Din 63 2
73 — Sicherungsring 25X 1,2 Din 471 1
74 — ES-Bolzen 10X 40 ESN 01 2  Ausf. Porsche
und Stolberg
Robuster L 1
— —_ ES-Bolzen 10x 40 ESN 01 3  Ausf. Normal
— - ) s .
ES-Bolzen 10x20 ESN 01 1 ;r:,fsg“;g?che
und Stolberg
Robuster L 1
75 — Gabelkopf G 10X 40 Din 71752 2  Ausf. Porsche
und Stolberg
Robuster L 1
—_ — Gabelkopf G 10X 40 Din 71752 3  Ausf. Normal
— — Gabelkopf G 10%x20 Din 71752 1 Z"ﬁf";; be,::h
— 2049325030 Zugstange 2 ;,‘,’j “Stolberg
— — Sechskantmutter M 10 Din 934 2 obuster L1
76 2049325036 Zapfenschraube links 1
— 2049325035 Zapfenschraube rechts 1
77 2049325033 Zuglasche links 1
— 2049325032 Zuglasche rechts 1
79 — Senkniet 6x18 Din 661 16 L™
Bremsband kpl.
80 2049325037 Bremsband 2 | rechts 2049 225 004
81 2049325038 Bremsbelag
82 — Niet B 4x6 Din 7338 56
83 — Sechskantmutter M 10 Din 934—-m 2 Iimf?“étblg
UsT. olper
84 — Gewindestift M 10x35 Din 417 2 J Robuster L1°

é4
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Tafel 4

Nur Original-Ersatzteile verwenden

Bild- | Ersatzteil- Benennung Q:Lig:: Bemerkungen
Feststellbremse
b) Bandbremse

60 — Sicherungsring 29X 1,5 Din 471

— 2049325025 Bremshebel rechts

62 — Scheibe 31 Din 433

63 2049325028 Bremswelle

64 —_— Spannstift 6xX45 Din 1481

2

1

2

1

2
— 2049325001 Feststellbremshebel 1
— 2049325012 Klinkenstange 1
— 1.01921 Druckfeder 1
— 2050325004 Druckknopf 1
— 3.04131 Sperrklinke 1
— 25.630.0 Bolzen i
—_ — Scheibe 8,4 Din 125 1
— — Splint 2X15 Din 94 1
— — Scheibe 6,4 Din 125 1
— — Kugelschmierkopf BM 10x1 Din 3402 1
— 415192  Zohnbogen 1
— 1.010873  Zwischenring 2
— — Federring 10 ATN 5101 i
— — Sechskantschraube M 1030 Din 931-8 1
— — Linsenschraube AM 10x30 Din 91-8 1
— 2049325024 Bremshebel links 1
— SK 8064 Kegelfeder 1
73 — Sicherungsring 25X 1,2 Din 471 2
74 — ES-Bolzen 10X 40 ESN 01 2
75 — Gabelkopf G 10X20 Din 71752 2
— 2049325030 Zugstange 1
— —_ Sechskantmutter M 10 Din 934-5 2
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Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben

Ersatzteil-
Nr.

Benennung

Anzahl

ie
Gruppe

Bemerkungen

2049 325 027

2049325013
2049 225 003

2049 325 029
2049 325 008

2049 325 009

2049 325 026

2049 346 001
2036 346 011

2049 346 004

2036 346 021

2036 346 023
2049 346 005
2036 346 018

2049 246 001

2049 346 006
2049 346 007

Kugelmutter

Sechskantmutter M 12 Din 934-5

Lagerbolzen

Bremsband komplett
bestehend aus:

Bremsband

Bremsbelag

Niet B 4X6 Din 7338

Lasche

Halbrundniet 6X12 Din 660
Zuglasche

Halbrundniet 6x20 Din 660

Vorderradantrieb

Gehduse

Abtriebswelle
Schragkugellager 3309 Din 628
Rillenkugellager 6307 Din 625
Stirnrad z = 31

Sicherungsring 58x3 ZFN 131
Zwischenring

Rundschnurring R 49-3 CFW
Einstellscheibe

Stirnradwelle z = 15
Schiebemuffe

Stirnrad komplett
bestehend aus:
Stirnrad z = 39
Buchse gerollt

N DN

oo BN

L S e e S S R T

—

ot —

Ausf. H
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Tafel 4

Nur Original-Ersatzteile verwenden

Bild-
Nr.

Ersatzteil-
Nr.

Benennung

Anzahl
ie
Gruppe

Bemerkungen

2049 246 002

2049 346 015
2049 346 007

2049 346 108

2036 346 022
2049 346 002

2049 346 009
2049 346 016
2049 346 110
2032311 029
2049 346 011

2049 346 012
2049 346 013

2036 246 008
2036 346 034
2036 346 027

Stirnrad komplett
bestehend aus:
Stirnrad z = 35

Buchse gerollt

Anlaufscheibe

Zylinderrollenlager NJ 309 C Din 5412
Zylinderrollenlager NJ 307 C Din 5412

Einstellring
Gehdusedeckel

Radialdichtring A 65x85x13 Din 6503

Sechskantschraube M 10X 30
Din 931-8 G

Schnorr-Sicherung 10,5 ZFN 126
Doppelstirnrad z = 38/19
Doppelstirnrad z = 42/22
Durkopp-Nadelkéafig K 28X 35% 27
Anlaufbuchse

Anlaufscheibe

Bolzen

Spannstift 6 X24 Din 1481
Verschluf3deckel 28 Din 443
Verschluf3deckel 63 Din 443
Schaltgabel

Schaltschiene

Gewindestift mit Zapfen M 8% 15
Din 417

Schaltgabel komplett
Gewindebolzen

Schraubenbolzen
Schnorr-Sicherung 14,5 ZFN 126

) ed e md ) esd

10

10

e I S R . I I G T S

el emd el

Ausf. N

Ausf. H
Ausf. N

Ausf. H
Ausf. N
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Tafel 4

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben

Magnetstopfen M 26 x1,5
Argo-Nr. 126

Dichtring C 26X 32 Din 7603

B,&'S' E"ﬁfe"' Benennung ::E :L Bemerkungen
— 2036346003 Lagerflansch 1
- — Sechskantschraube M 8 X 22 Din 933 2
— 2036246007 Zugstange komplett 1
— — Dichtring D 19,41 &lbestdndig 1
Shore-Hérte 45
— 23.912.0 Scheibe 1
— 2036346 029 Druckfeder 1
— — Zylinderstift 8 m 6x28 ZFN 6 1
— 25.11440  Gewindestift 1
— — STAR-Toleranzring AN 10x 18 1
- — Kugelknopf 32 ZFN 111 1
— — Bolzen 10 F 8X40x 34 Din 1434 1
— — Splint 3%15 Din 94 1
— 2049346014 Einstellbeilage 1
— — Sechskantschraube M 12x 35 12
Din 931-8 G
—_ —_ Schnorr-Sicherung 12,5 ZFN 126 12
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e e FeBer TR, ffhentink Sl Tafel 5
Nur Original-Ersatzteile verwenden
Qd- | Ersatateil- Benennung ;:E: :l Bemerkungen
Kupplungsgehciuse
Ausfihrung Porsche
1 2049319201 Kupplungsgehduse 1 bis Getr.-Nr 1967
— 2049319045 Kupplungsgehduse 1 } ob GetrNr. 1968
— — Radialdichtring 55x85%13 Din 6503 2
2 — Rillenkugellager 6010 Din 625 1
3 — Radialdichtring 50X 65X 10 Din 6503 1
4 2049319002 Flansch 1
5 — Senkschraube AM 8% 15 Din 63-5S 4
6 2049319008 Ausriickgabel 1
7 — Sechskantschraube M 6X12 Din 561-4 2
8 — Spannstift 8X40 Din 1481 2
9 2049319033 Drehfeder 1
10 32.628.0 AbschluBBdeckel komplett 1
11 2035219002 VerschluBdeckel komplett 1
12 — Kegelwulstschmierkopf B 10 Din 71412 2
13 2049319028 Kupplungswelle 1
14 — Kegelwulstschmierkopf A 10 Din 71412 2
15 — VerschluBBschraube AM 26X1,5 2
Din 76045 S
16 — Dichtring C 26 X34 Din 7603
17 — Sechskantschraube M 8% 18
Din 931-8 G
18 — Federring 8 ATN 5101
19 2049319035 Deckel
20 — Sechskantschraube M 8x22
Din 931-8 G
21 — Federring 8 ATN 5101 8
22 2049319030 Deckel 1
— 1203309112 Entloftungsventil 1
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Tafel 5

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben
Bild- E""'f""‘ Benennung Anizeuhl Bemerkungen
. . Gruppe
23 — Dichtring C 16xX22 Din 7603 1
24 — VerschluBschraube AM 16%x1,5 1
Din 7604-5 S

25 2049319031 Dichtung

26 — Federring 14 ATN 5101 4
— — Federring 12 ATN 5101 10
27 — Sechskantmutter M 14 Din 934 m~5S 4
— — Sechskantmutter M 12 Din 934 m-5S 10
28 2049319029 Hebel 1
29 — Spannstift 8 X 40 Din 1481 1
30 — Spannstift 5X 40 Din 1481 1

Maéhantrieb
40 2049320113 Keilriemenscheibe 1
41 2049320004 Buchse 1
42 — Radialdichtring BA Fg SL; 40x60x10 1
43 —_ Rillenkugellager 6208 Din 625 1
44 2049320006 Mdéhantriebswelle 1
45 2049320007 Schiebemuffe 1
Mdéhantrieb-Schaltung
50 — Kugelknopf C 32 Din 319 1
51 — Sechskantmutter BM 8 Din 439 -5 1
52 2049221005 Schalthebel komplett 1
53 — Sicherungsring 18X 1,2 Din 471 1
54 —_ Splint 2X15 Din 94 2
55 2049321011 Bolzen 1
56 — Gewindestift mit Zapfen M 8X12x 4 1
Din 926
57 2049321006 Verbindungsstange 1

70
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Tafel 5

Nur Original-Ersatzteile verwenden

Bild- Ersatzteil- Benennung 2:5{ :l Bemerkungen
58 — Spannstift 6X30 Din 1481 1
59 2001 321016 Hebel 1
60 — Rundschnurring R 18 -3 CFW 1
61 2049 221 006 Schaltfinger komplett 1
62 — Kugel 10 @ Il Din 5401 1
63 1203313004 Riegeldruckfeder 1
64 2049321012 Gewindestift 1
65 2049321003 Schaltgabel 1
66 2049 321 004 Schaltschiene 1

Mahantrieb-VerschluBteile
—_ — Verschluf3deckel 18 Din 443 2
— SK 8466 VerschluBstopfen

— — Gewindestift M 810 Din 551 2

Pedalwerk

Ausfihrung Porsche
70 2050324014 Riegel 1
7 — Federscheibe B 10 Din 137 1
72 — Sechskantschraube M 1035 Din 931-5 1
73 2049324016 Bremspedal rechts 1
74 2049324015 Bremspedal links 1
75 — ES-Bolzen 1020 ESN 01 2
76 — Gabelkopf G 10x20 Din 71752 2
77 — Sechskantmutter M 10 Din 934-5 4
78 2049224001 Zugstange komplett 2
79 2049324020 Zugfeder 2
80 — Gabelkopf G 10x40 Din 71752 2
81 — ES-Bolzen 10X 40 ESN 01 1

Bild siehe Seite 87
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Tafel 5

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben

Bild- | Ersatateil- Benennung 2:5{ :L Bemerkungen
82 — Kegelwulstschmierkopf A 10 Din 71412 2
83 — Spannstift 9X50 Din 1481 2
84 — Spannstift 5X50 Din 1481 2
85 2049324012 Pedalwelle 1
86 — Gabelkopf G 12x48 Din 71752 1
87 — ES-Bolzen 1248 ESN 01 1
88 — Avugenschraube BM 12220 Din 444-4D 1
89 — bl. Scheibe 12 Din 1440 1
90 2049324013 Kupplungspedal 1
N — Splint 4x20 Din 94 1
92 — Bolzen 12 h 11X 47%39,5 Din 1435 1
93 2049324014 Bremshebel links 1
94 - Sicherungsring 30%1,5 Din 471 1

72
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Lomtungsbadk (Austahron Eihory Einsacgeumite Tafel 6
Nur Original-Ersatzieile verwenden
Bild- Ersatzteil- Benennung g:tg: Bemerkungen
Kupplungsgehduse
a) Ausfihrung Eicher
1 —_ Spannstift S 8 x40 Din 1481 2
2 2049319022 Abstandrohr 1
3 2035319006 Drehfeder 1
4 2032319003 Ausriickgabel 1
5 — Sechskantschraube AM 6X12Din 561-5 2
6 2031219003 Fihrungsrohr komplett 1
7 — Federring 8 ATN 5101 4
8 — Sechskantschraube M8X25Din 931-5 2
9 — Ermeto-Einschraub- 2
Verschraubung GE 6 - LLM
10 — Ermeto-Schlauchleitung 1
N 2/BEdé6NW 4L 260
11 2049219007 Abschlufideckel 1
12 2049319120 Kupplungsgehduse 1
13 2049219009 VerschluB3deckel 1
14 — Kegelwulstschmierkopf A 10 Din 71412 2
15 — Spannstift S 5X40 Din 1481 1
16 — Spannstift S 840 Din 1481 1
17 2032319121 Kupplungshebel 1
18 2049319221 Kupplungswelle 1
19 — Kegelwulstschmierkopf B 10 Din 71412 1
20 — Sechskantmutter M12 Din 934 m—-5S 10
21 — Federring 12 ATN 5101 10
22 — Sechskantmutter M 14 Din 934 m-5S 4
23 — Federring 14 ATN 5101

Bild siehe Seite 83

73



Tafel €

Bei Bestellungen stets Triebwerk-Nummer und -Type angeben

. . Anzahl
Bid- | Ersglzteil- Benennung GriSoe|  Bemerkungen
— 2049319011 Keilbuchse 1 ) Ausf. MAN und
Bukh mit Motor-
— — Sicherungsring 23X 1,2 Din 472 1 J Zoptwelle
—_ 1 1 i Ausf.
46 Spannstift 4X40 Din 1481 1 E;Jcrhe??' W::sfeler
und Warchalowski
47 2049302013 Ausgleichscheibe 1
. entfgllt bei Ausf.
48 — Rundschnurring R 110-5 CFW 1 v‘éﬁls"sfler und
urter
49 2049302012 Zentrierdeckel 1
50 — Radialdichtring 55X 72%10 Din 6503 1

76
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Ersatzteilnummern-Verzeichnis

Ersatzteil-Nr. Seite Ersatzteil-Nr. Seite Ersatzteil-Nr. Seite
3559 54 2031 322 004 41 2049 206 001 40
3632 53 2031 322 006 41 2049 206 002 40
4251 53 2032 222 001 42 2049 206 003 40
4947 54 2032303010 44 2049 206 004 40
41186 54 2032 307 005 38 2049 206 005 40
41203 54 2032 307 006 38 2049 206 006 40
1.01921 63, 65 2032 311 029 67 2049 206 007 40
1.010873 63, 65 2032 319 003 73 2049 206 008 40
3.04131 63, 65 20323192010 37 2049 206 109 40
4.15192 63, 65 2032 319 032 75 2049 207 001 37

23.912.0 68 2032 319 036 75 2049 207 106 37

25.630.0 63, 65 2032319121 73 2049 211 002 62

25.1144.0 68 2032 322 007 43 2049 211 004 57

32.188.2 51 2032 322 009 41 2049 218 001 52

32.628.0 69 2032322013 42 2049 219 003 75

36.158.0 57 2032322015 43 2049 219 004 75

46.408.1 75 2032 322017 43 2049 219 005 75

0032 306 073 36 2032 322020 42 2049 219 007 73

0032354 010 62 2032 322 021 42 2049 219 008 75

1203 306 012 38 2032 322024 42 2049 219 009 73

1203 307 005 39 2032 322025 42 2049 219 011 75

1203 307 006 39 2032322119 42 2049 219 016 75

1203 207 GO7 39 2035 219 002 69 2049 219 303 40

1203 307 008 39 2035 304 009 44 2049 221 005 70

1203 307 009 39 2035 304 010 44 2049 221 006 71

1203 307 011 39 2035304 111 44 2049 224 001 71

1203 307 012 39 2035 319 006 73 2049 225 003 66

1203 307 013 39 2036 246 007 68 2049 238 001 56

1203 307 038 39 2036 246 008 67 2049 238 002 56

1203 307 01 39 2036 346 003 68 2049 238 004 56

1203309 112 37,38 2036 346 011 66 2049 238 006 56

57,69 2036 346 018 66 2049 242 007 52

1203 313 C04 40, 41 2036 346 021 66 2049 242101 52

52,71 2036 346 022 67 2049 242102 52

1203 318 001 39 2036 346 023 66 2049 242106 52

1203 318 002 39 2036 346 027 67 2049 242108 52

1204 308 008 53 2036 346 029 68 2049 246 001 66

1226 307 008 39 2036 346 034 67 2049 246 002 67

2001 306 043 38 2049 202012 46 2049 301 002 36

2001 309 040 56 2049 202 015 48 2049 301 004 35

2001 309 047 56 2049 202 017 48 2049 301 006 36

2001 321 016 71 2049 202018 47 2049 301 007 34

2007 306 033 38 2049 202 019 47 2049 301 008 35

2007 319 052 37 2049 202 020 47 2049 301 009 35

2011 311 006 54 2049 202 024 46 2049 301 010 35

2031 219 003 73 2049 202113 46 2049 301 011 35

77



Ersatzteil-Nr. Seite Ersatzteil-Nr. Seite Ersatzteil-Nr. Seite
2049 325 032 64 2049 346 012 67 Kegelroilenlager

2049 225 033 64 2049 346 013 67 30214 DIN 720 58
2049 325 034 64 2049 346 014 68 31309 DIN 720 48
2049 325 035 64 2049 346 015 67 31311 DIN 720 49
2049 325 036 64 2049 346 016 67

2049 325 037 64 2049 346 108 67 Zylinderrollenlager
2049 325 038 64 2049 346 110 67 NJ 307 CDIN 5412 67
2049 325 039 62 2050 311 009 57 NJ 209 CDIN 5412 67
2049 325 040 64 2050 324 014 71 NUP 312 DIN 5412 61
2049 325 042 64 2050 325 004 63, 65 NUP 315 DIN 5412 61
2049 325 043 63 2307 332010 42

2049 325 046 63 2314 309 021 54 Vierpunktlager

2049 325 047 63 2314 309 032 54 mit get.

2049 325 048 62 6005 200 001 39 Innenring QAJ70 58
2049 325 049 35 70X125X 24

2049 325 050 61,63 .

2049 325 051 63 Wiailzlager Nadelkafig

2049 325 053 63 6010 DIN 625 69 K1817 41
2049 325144 63 6012 DIN 625 50,53 K 2817 44, 47, 48
2049 325 145 63 6016 DIN 625 55 K 28/27 67
2049 338 001 55 6208 DIN 625 70 K 30717 46
2049 338103 56 6209 DIN 625 44 K 30/27 45, 58
2049 338 104 56 6210N DIN 625 50 K327 50
2049 338 202 55 6211 DIN625 51,53 K 35/27 58
2049 342 001 52 621TN DIN 625 46, 47 K 40/27 50
2049 342 007 38 6212 DIN 625 59 K 60/20 48
2049 342 008 38 6213 DIN 625 59

2049 342 102 52 | 6214 DIN625 58 32X 3820 49
2049 346 001 66 | 6216 DING25 55 | 38X46x32 58,74
2049 346 002 67 6306 DIN 625 74 NK 30/20

2049 346 004 66 6306 N DIN 625 44 ohne Innenring 48
2049 346 005 66 6307 DIN 625 45 mit festem Bord

2049 346 006 66 66,74

2049 346 007 66, 67 6308 DIN625 51,53 Nadelnhilse

2049 346 009 67 3309 DIN 628 66 HK 20/20 75
2049 346 011 67 QBJ 40 DIN 628 51 HK 40720 50
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