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1 2Zyl. . 4-Takt .

P 111 luftgek. 12 116 95 822 19:1 2200 205 1,5-2 Wirbelkammer links
. 12Zyl. . 4-Takt .

Junior luftgek. 14 116 95 822 19:1 2250 185 1,5-2 Wirbelkammer links
P 122 2 Zyl. 22 . 4-Takt .

208 luftgek. 25 116 95 1644 19:1 2000 200 1,5-2 Wirbelkammer links
3 Zyl. . 4-Takt .

P 133 luftgek. 33 116 95 2467 19:1 2000 195 1,5-2 Wirbelkammer links
3 Zyl. . 4-Takt .

Super luftgek. 38 116 95 2467 19:1 2000 185 1,5-2 Wirbelkammer links
4 Zyl. . 4-Takt .

P 144 luftgek. 44 116 95 3289 19:1 2000 195 1,5-2 Wirbelkammer links
4 Zyl. . 4-Takt .

Master luftgek. 50 116 95 3289 19:1 2000 185 1,5-2 Wirbelkammer links
2 Zyl. . 4-Takt .

AP 16 luftgek. 16 108 90 1374 19:1 2000 200 1,5-2 Wirbelkammer links
2 Zyl. . 4-Takt .

AP 17 luftgek. 18 108 90 1374 19:1 2000 200 1,5-2 Wirbelkammer links
2 Zyl. 18 . 4-Takt .

AP 18 luftgek. 20 108 95 1531 19:1 2000 200 1,5-2 Wirbelkammer links
2 Zyl. . 4-Takt .

AP 22 luftgek. 22 108 95 1531 19:1 2000 200 1,5-2 Wirbelkammer links

Standard 22yl. 25 116 95 1644 19:1 2000 200 1,5-2 . GaliLLy links

luftgek. Wirbelkammer




Kurbel-

welle ‘*°°
N <"@Q
é’z Q‘& 290
e 12 WV &
& & & 2
& & @ & o o
& \? SALS & & @
Q Q{’ @'b ’(\z’ Q& O @Q
Qo N N o) > ' NY
) O o RS o Q@ o R
R R 3 & & & S o \Z
R & < £ ) Q \? 12 04
& & ¢ & S & O & R & ¢ &
\e,QQ Q& e,@° '{\06 e&o & S oy e® o& Q&o ’{@’b Q@o
of}\ Q@o «O\ QQQ «O\ 06 ,v)\% +\§ Q@b Q\e &O\ Q§® &O\
mm mm mm mm mm HRC mm mm
-0,03 +0,06 2,5 0,04 . -0,03 +0,06
P 111 70 005 46 0 58 57 bis 61 70 0,05 40 0.0
. -0,03 +0,06 2,5 0,04 . -0,03 +0,06
Junior 70 005 46 0 58 57 bis 61 70 005 40 00
P 122 -0,03 +0,06 2,5 0,04 . -0,03 +0,06
208 70 005 46 0 58 57 bis 61 70 0,05 40 0.0
-0,03 +0,06 2,5 0,04 . -0,03 +0,06
P 133 70 005 46 0 58 57 bis 61 70 0,05 40 0.0
-0,03 +0,06 2,5 0,04 . -0,03 +0,06
Super 70 005 46 0 58 57 bis 61 70 0,05 40 0.0
-0,03 +0,06 2,5 0,04 . -0,03 +0,06
P 144 70 005 46 0 58 57 bis 61 70 0,05 40 0.0
-0,03 +0,06 2,5 0,04 . -0,03 +0,06
Master 70 005 46 0 58 57 bis 61 70 0,05 40 0.0
-0,03 +0,06 2,5 0,04 . -0,03 +0,06
AP 16 70 005 46 0 54 57 bis 61 70 0,05 40 0.0
-0,03 +0,06 2,5 0,04 . -0,03 +0,06
AP 17 70 005 46 0 54 57 bis 61 70 0,05 40 0.0
-0,03 +0,06 2,5 0,04 . -0,03 +0,06
AP 18 70 005 46 0 54 57 bis 61 70 0,05 40 0.0
-0,03 +0,06 2,5 0,04 . -0,03 +0,06
AP 22 70 005 46 0 54 57 bis 61 70 0,05 40 0.0
-0,03 +0,06 2,5 0,04 . -0,03 +0,06
Standard 70 005 46 0 58 57 bis 61 70 0,05 40 0.0

Bemerkungen
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mm mm mm gr. mm mm mm
0,08 bis 0,22 bis 0,34 bis

P 111 0.12 0,33 0.5 2300 69,75 69,50 40,1
. 0,08 bis 0,22 bis 0,34 bis

Junior 0,12 0,33 0.5 1720 69,75 69,50 40,1
P 122 0,08 bis 0,1 bis 0,34 bis

208 0.12 0.2 0.5 69,75 69,50 40,1
0,08 bis 0,1 bis 0,34 bis

P 133 0,12 0.2 0.5 69,75 69,50 40,1
0,08 bis 0,1 bis 0,34 bis

Super 0,12 0.2 0.5 1350 69,75 69,50 40,1
0,08 bis 0,1 bis 0,34 bis

P 144 0.12 0.2 0.5 69,75 69,50 40,1
0,08 bis 0,1 bis 0,34 bis

Master 0,12 0.2 0.5 1350 69,75 69,50 40,1
0,08 bis 0,1 bis 0,34 bis

AP 16 0,12 0.2 0.5 69,75 69,50 40,1
0,08 bis 0,1 bis 0,34 bis

AP 17 0.12 0.2 0.5 69,75 69,50 40,1
0,08 bis 0,1 bis 0,34 bis

AP 18 0,12 0.2 0.5 69,75 69,50 40,1
0,08 bis 0,1 bis 0,34 bis

AP 22 0.12 0.2 0.5 69,75 69,50 40,1
0,08 bis 0,1 bis 0,34 bis

Standard 0,12 0.2 0.5 1350 69,75 69,50 40,1
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Bemerkungen

Axialfithrung der Kurbelwelle
wird bei Junior und P 111 durch
beide Hauptlager aufgenommen.
Bei AP- und Standard-Motoren ist
das mittlere Hauptlager
Fuhrungslager. Bei den uibrigen
Motoren ist Hauptlager | (hinteres
Hauptlager) das Fiihrungslager.

Die Ersatzmasse fiir Junior ohne
olhydraulische Kupplung (2300 g)
ist bezogen auf den
Kurbelzapfen. Pleuel darf beim
Auswuchten nicht montiert
werden. 1 Bei Junior H ist
Ersatzmasse ermittelt ohne
Verschlussstopfen in der
Schwungscheibe. Gewicht des
Verschlussstopfens ca. 50 g.
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mm mm mm mm mm Nr. Nr. Bemerkungen
+0,051 +0,051
P 111 76,5 40,032 76,5 0,032 I, 1l
. +0,051 +0,07
7 ’ '
Junior V 6,5 0,032 83 +0.05 [,
. +0,051 +0,07
Junior H| 76,5 40,032 83 +0.05
P 122 +0,059 +0,06 +0,051
208 80 +0,037 80 +0,04 76,5 +0,032 L1l .
+0,06 +0,06 +0,06 +0,051
P 133 80 +0.04 80 +0.04 80 +0.04 76,5 +0.032 I, 1, 1l v
+0,06 +0,06 +0,06 +0,051
Super 80 +0.04 80 +0.04 80 +0.04 76,5 +0.032 [, 1, 11 v
+0,06 +0,06 +0,06 +0,06 +0,051
P 144 80 +0.04 80 +0.04 80 +0.04 80 +0.04 76,5 40,032 1, 1, 11, 1V V
+0,06 +0,06 +0,06 +0,06 +0,051
Master 80 +0.04 80 +0.04 80 +0.04 80 +0.04 76,5 40,032 [, 1, 11, 1V Vv
+0,06 +0,06 +0,06
AP 16 80 +0.04 80 +0.04 80 +0.04 I, 1, 1l
+0,06 +0,06 +0,06
AP 17 80 +0.04 80 +0.04 80 +0.04 I, 1, 1l
+0,06 +0,06 +0,06
AP 18 80 +0.04 80 +0.04 80 +0.04 I, 1, 1l
+0,06 +0,06 +0,06
AP 22 80 +0.04 80 +0.04 80 +0.04 I, 1, 1l
+0,06 +0,06 +0,06
Standard| 80 +0.04 80 +0.04 80 +0.04 I, 10, 1
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mm mm mm mm mm mm cmigr mm Bemerkungen
0,043 bis 0,05 bis 0,03 bis
b 4 k) b 41
P 111 0.062 0,0 0.1 0.06 0,05 0,05 50 0 1
Junior 8822 bis 0,04 8?5 ot (1)82 ot 0,05 0,05 50 386 ° Hauptlager-AuBendurchmesser
5125 0’043 = 0’05 = 0’03 o mit Mikrometer, Lageraufnahme
is is is ; " ;
’ 0.04 ' ' 0.05 0.05 50 410 im Lagerdeckel bzw. Gehause mit
208 10,062 ’ 0,1 2,06 ’ ’ Innenmessgerit messen
0,043 bis 0,05 bis 0,03 bis
b 4 b b 41
P33 0,062 0.0 0,1 3,06 0,05 0,05 50 0 2
0,043 bis 0,05 bis 0,03 bis Die Lagervorspannung des
UL 0,062 Bies 0,1 4,06 e Cr8s e =10 Pleuels darf durch Nacharbeit
0,043 bis 0,05 bis 0,03 bis nicht geéndert werden.
’ 4 ’ ’ 1 41
P 144 0.062 0,0 0.1 5.06 0,0 0,05 50 0 \
0,043 bis 0,05 bis 0,03 bis
’ 4 ’ ’ 1 41 i =
Master 0.062 0,0 0.1 6.06 0,0 0,05 50 0 Junior V =410 mm
0,043 bis 0,05 bis 0,03 bis
b 4 b ’ 1
AP 16 0.062 0,0 0.15 7.06 0,0 0,08 50 398
0,043 bis 0,05 bis 0,03 bis
ki 4 H b 1
AP 17 0.062 0,0 0.15 8.06 0,0 0,08 50 398
0,043 bis 0,05 bis 0,03 bis
ki 4 H b 1
AP 18 0.062 0,0 0.15 9.06 0,0 0,08 50 398
0,043 bis 0,05 bis 0,03 bis
ki 4 b b 1
AP 22 0.062 0,0 0.15 10.06 0,0 0,08 50 398
Standard 8’822 bis 0,04 8’?2 bis (1)’108 6b's 0,01 0,08 50 398
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mm mm mm gr. % mm mm Bemerkungen
P 111 2106%1 0,005 0,075 70bis 71,5 | 0,025 bis 0,07 0,08
2-1é y Das Gesamtgewicht des Pleuels
Junior iy 0,005 0,075 70bis 715 | 0,025 bis 0,07 0,08 betrigt 1765 +/-20 g.
P 122 216,1 0,005 0,075 +/-10 70 bis 71,5 | 0,025 bis 0,07 0,08 1 )
208 -0.1 Auf eine Lange von 22 mm
P 133 ZUEE 0,005 0,075 +-10 70 bis 71,5 | 0,025 bis 0,07 0,08 gemessen in
-0,1 Kolbenbolzenrichtung.
216 1 . . 2
Super iy 0,005 0,075 +/-10 70 bis 71,5 | 0,025 bis 0,07 0,08 endurchmesser der
Kolbenbiichse 30 + 0,03 /+0,05
P 144 2_106%1 0,005 0,075 +-10 70bis 71,5 | 0,025 bis 0,07 0,08
Master 2_106%1 0,005 0,075 +-10 70bis 71,5 | 0,025 bis 0,07 0,08
AP 16 2_106%1 0,005 0,075 +-10 70bis 71,5 | 0,025 bis 0,07 0,08
AP 17 2_106%1 0,005 0,075 +-10 70bis 71,5 | 0,025 bis 0,07 0,08
AP 18 2_106%1 0,005 0,075 +/-10 70bis 71,5 | 0,025 bis 0,07 0,08
AP 22 2_106%1 0,005 0,075 +-10 70bis 71,5 | 0,025 bis 0,07 0,08
Standard 2_106%1 0,005 0,075 +/-10 70bis 71,5 | 0,025 bis 0,07 0,08
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Bemerkungen
P 111 |einfach Trapez| Rechteck Rechteck Nase Breitschlitz Breitschlitz Fur alle Verdichtungsringe:
Hohenspiel 0,095 - 0,127 mm,
. Wellfeder StoRspiel 0,35 - 0,55 mm
D | I f N 7 N ’
s oppeltrapez nnentase ase Dachfase 8, Fiir alle Olabstreifringe:
P2’:)§2 einfach Trapez| Rechteck Rechteck Nase Breitschlitz Breitschlitz 7,75 gf ohﬁe_g:p;::lot,)z,(??o-’ : ,:15n2‘.mm,
} Kolbennenndurchmesser 94,87
P 133 |einfach Trapez] Innenfase Nase Dachfase Dachfase 7,75 rot gez. Kolbennenndurchmesser
blau gez. Achtung!
Super | Doppeltrapez Innenfase Nase top-Fase 7,75 Innenfasenring mit Fase nach
oben einbauen!
P 144 |einfach Trapez| Rechteck Rechteck Nase Breitschlitz Breitschlitz 7,75 In die Motoren vor Baujahr 1957
sind 6-Ring-Kolben eingebaut.
Master | Doppeltrapez Innenfase Nase top-Fase 7,75 Nur gleichfarbig bezeichnete
Kolben und Kolbenbolzen
AP 16 Rechteck Rechteck Rechteck Nase Breitschlitz Breitschlitz 7,75 verwenden.
Bei Leist tei d
AP17 | Rechteck Rechteck Rechteck Nase Breitschlitz | Breitschlitz 7,75 Motoren P 111, P 122, P 133 und
] P 144 Auflageflache des
AP 18 |einfach Trapez| Innenfase Nase Dachfase Dachfase 7,75 Zylinderkopfes am Zylinder 0,4
mm abdrehen. 3 SpaltmaR am
AP 22 |einfach Trapez] Innenfase Nase Dachfase Dachfase 7,75 auBersten Kolbenrand messen.
Standard| Doppeltrapez Innenfase Nase top-Fase 7,75
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mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm Bemerkungen
P11 o |30 '8’882 8’882 bisl 001 | 95+0.022 | 145+-0.1 | 109 | 1,04/-0.1 | 0,0035 | 2© |*0:022
-U, -J, y : 1
D 30 [[®-003  0.002bis| 54 | 95+0,022 | 145+/-0,1 | 109 |07 bis 0.8] 0,0035 | 26 |*0:022| Nur gleichfarbig bezeichnete
-0,003 -0,006 0,006 : Kolben und Kolbenbolzen
PZ:;Z 30| 000 | 2 :8’882 8’882 bisl 001 | 95+0,022 | 145+-0.1 | 109 | 1,04-0.1 | 0,0035 | 2© |*0:022| verwenden.
20,003 [0,002 bis 96 [+0.022| 2
P133 [ 30| o000 [ 30 [0 [o00s 0,01 | 95+0,022 | 145+/-0.1 | 109 | 1,0+/-0.1 | 0,0035 Bei Leistungssteigerung der
-0,003 0,002 bis . 96 [+0,022] Motoren P 111, P 122, P 133 und
super [ 30| . 30 [00e looes 0,01 | 95+0,022 | 145+/-0.1 | 109 |07 bis 0.8| 0,0035 P 144 Auflagefiache des
’ N ’ ’ : Zylinderkopfes am Zylinder 0,4
P44 1 301 5003 | 2° -8’882 8’882 OISl 001 | 95+0,022 | 145+-0,1 | 109 | 1,04-0,1 | 0,0035 | % |**%%?] i abdrehen.
Master | 30 30 [[®-003  0.002bis| 54 | 95+0,022 | 145+/-0,1 | 105 |07 bis 0,8] 0,0035 | %6 |*0:0223] 3
-0,003 '8882 8882 = oA 51022 SpaltmaR am duBersten
-U, ; IS U4 - L L +0, Kolbenrand messen.
ap16 | 30| oo |30 oo |oo06 ooy | 95+0.022 [ 145401 | 104 | 1,04-0.1 | 0,0035 | o
20,003 [0.002bis| 0.04- 10,022
APz | 30| oo |30 [oooe |oo06 b0y | e5+0.022 [ 145401 | 104 | 1,04-0.1 | 0,0035 | o1
ap18 [0 .. |30 :8’882 8’882 bisl 001 | 95+0022 | 145+-0.1 | 109 | 1,0+-0.1 | 0,0035 | 2© |*0:022
ap22 30| . |30 :8’882 8’882 bisl 001 | 95+0022 | 145+-0.1 | 109 | 1,04-0.1 | 0,0035 | 2© |*0:022
standard| 30 [ . |30 :8’882 8’882 bist 001 | 95+0,022 | 145+-0.1 | 109 |0,7 bis 0,8] 0,0035 | %6 |*0:022
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mm mm Gr. mm mm mm mm mm Grad Bemerkungen
P 111 34 38 45 |15 bis 2,0[0,04 bis 060,07 bis 0,09] 59 |, | 96bis10 [30u. 75
Junior | 34 38 45 |1,5bis 2,0] 0,04 bis 0,6/0,07 bis 0,09] 5,9 12 bis 12,4| 30 u. 75 | Auslauf des Sitzwinkels in Mitte
-0,1 Ringquerschnitt.
Pzzz 34 38 45 |1,5bis 2,0{0,04 bis 0,6[0,07 bis 0,09 59 | . | 96bis10[30u.75,
’ Ventil muss sich in Keilhalften
P 133 34 38 45 [1,5bis 2,0[0,04 bis 0,6/0,07 bis 0,09 59 [ | 9,6bis10 [ 30u.75] drehen.
Super 34 38 45 [1,5bis 2,0[0,04 bis 0,6/0,07 bis 0,09 59 | . [12bis12,4]|30u.75
P 144 34 38 45 [1,5bis 2,0[0,04 bis 0,6/0,07 bis 0,09 59 | . | 9.6bis10|30u.75
Master | 34 38 45 [1,5bis 2,0[0,04 bis 0,6/0,07 bis 0,09 59 | . [12bis12,4]|30u.75
AP 16 34 38 45 [1,5bis 2,0[0,04 bis 0,6/0,07 bis 0,09 59 | . | 9.6bis10|30u.75
AP 17 34 38 45 [1,5bis 2,0[0,04 bis 0,6/0,07 bis 0,09 59 | . | 9.6bis10|30u.75
AP 18 34 38 45 [1,5bis 2,0[0,04 bis 0,6/0,07 bis 0,09 59 | . | 9.6bis10|30u.75
AP 22 34 38 45 [1,5bis 2,0[0,04 bis 0,6/0,07 bis 0,09 59 | . | 9.6bis10|30u.75
Standard| 34 38 45 [1,5bis 2,0[0,04 bis 0,6/0,07 bis 0,09 59 | . [12bis12:4|30u.75
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mm mm mm mm mm mm cm?® Bemerkungen
P111 | 1,5bis3,2 |%165 bis  10,02bis 46,7 45,2 1,2:1 0,20 34,5+-0,5 |1 o
0,2 0,045 3,5 mm ist groRtes
. , 0,165 bis 0,02 bis . 3 VerschleiBRmaR. Unter 1,5 mm
Junior | 1,5bis 32 |’ 0,045 46,7 45,2 1,511 0,20 34,5410.5 |y steht Gefahr, dass Ventil auf
P 122 . 0,165 bis 0,02 bis ) Kolben aufschlagt.
208 1,5 bis 3,2 0.2 0,045 46,7 45,2 1,2:1 0,20 34,5+/-0,5 \ZI . I
] 0,165 bis 0,02 bis entiisitze un entilfunrungen
P 133 1,5 bis 3,2 0.2 0.045 46,7 45,2 1,2:1 0,20 34,5+/-0,5 |sind beim Auswechseln wieder
Z : Z : einzueisen.
Super | 1,5 bis 3,2 g,;es = g’gisb's 46,7 45,2 1,5:1 0,20 34,5+4-05 |3
0’165 o 0’02 o Bei 20 mm Pressung erzeugt
P 144 1,5 bis 3,2 ’ 1s ’ 1S 46,7 45,2 1,2:1 0,20 34,5+/-0,5 |Feder 12,8 kg Druck.
0,2 0,045 4
Master | 1,5 bis 3,2 |%165 bis 10,02 bis 46,7 45,2 1,5:1 0,20 34,5+/-0,5 |Auf 20 mm Pressung erzeugt
0,2 0,045 Feder 7 kg Druck.
\ 0,165 bis 0,02 bis . 3 5
AP 16 1,5 bis 3,2 0.2 0,045 46,7 45,2 1,2:1 0,20 28+/-0,5 Ersatz-Zylinderképfe sind ab
. 0,165 bis 0,02 bis ] August 1958 nur noch mit
AP17 | 15bis32 [ 0,045 46,7 45,2 1,2:1 0,20 28+10,5 | \wirbelkammern 29 cm3 fiir AP 16
- : und AP 17, fiir die librigen
AP18 | 1,5bis32 [0769 Pis [0.92 Bis 46,7 45,2 1,2:1 0,20 34,5+/-0,5 | Motoren mit 34,5+/-0,5 lieferbar.
. 0,165 bis 0,02 bis . 3
AP 22 1,5 bis 3,2 0.2 0,045 46,7 45,2 1,2:1 0,20 34,5+/-0,5
. 0,165 bis 0,02 bis .
Standard| 1,5 bis 3,2 0.2 0,045 46,7 45,2 1,5:1 0,20 34,5+/-0,5
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mm mm mm mm Grad Grad Grad Grad Bemerkungen
p11q | Anlaufflacheam |5 5531 002 |0,05bis0075 7.8 17 45 45 17
vord. Motordeckell
Junior | Anlaufflacheam |50 5o 31 002 |0,05bis 0,075 8.1 19 45 45 19
vord. Motordeckel
P122 | vord.Nocken- |, . 03| 0,02 [0,05bis0075 7.8 17 43 43 17
208 wellenlager
pq33 | Vvord-Nocken- |, 03| 002 [0,05bis0075 758 17 43 43 17
wellenlager
super | Vvord-Nocken- 1, c03| 0,02 [0,05bis 0,075 8,1 19 45 45 19
wellenlager
p14q | vord-Nocken- |, 5 03| 002 [0,05bis0075 7.8 17 43 43 17
wellenlager
Master | VOrd-Nocken- |, 03| 002 [0,05bis0,075 8.1 19 45 45 19
wellenlager
Ap16 | Vvord-Nocken- |, i 03| 002 |0,05bis0075 8.1 17 43 43 17
wellenlager
Ap17 | vord-Nocken- |, 5 03| 002 |0,05bis0075 8.1 17 43 43 17
wellenlager
aAp1g | Vvord-Nocken- |, 5 03| 002 |0,05bis0075 8.1 17 43 43 17
wellenlager
Ap22 | vord-Nocken- |, 5 03| 002 |0,05bis0075 8.1 17 43 43 17
wellenlager
standard| VO'd: Nocken- 145 his03| 0,02 0,05bis0,075 8.1 19 43 43 19
wellenlager
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P 111 118 33 357 | 32404 | 4,76 R [%:02bis 1004bis |50, . 60| 8 |1
= 0,065 0,2 Bei Grundeinstellung muss
: 115 3,37 0,02 bis (0,04 bis - StoRelauf Grundkreis des
Junior 34 2,8+/-0,4 4,76 R 58 bis60 | 8 | StoBel: _
Vv 121 3 0,065 0,2 Einspritznockens stehen. Bei
P 122 } 0,02 bis [0,04 bis . Einzelpumpe steht StoRel gegen
i 118 33 3,57 | 4,8+-0,4 4,76 R s Toz 58bis 60 | 8 | 4l ehe der E.Pumpe
3,2+/-0,4 0,02 bis 0,04 bis i zuruck; bei Doppelpumpe steht
P 133 118 33 357 [ ead 476 R s Toz 58bis 60 | 8 | Sispel iber.
2.8+/-0,4 0,02 bis |0,04 bis . ) .
Super 121 34 3,57 u. 4,8+/-0,4 4,76 R 0,065 0,2 58 bis 60 8 2 V"erkurzungfjes StoRels =
0.02 bis 10.02 bis spaterer, Verldngerung =
P 144 118 33 3,57 4,4+/-0,4 4,76 R 0,065 0’2 58 bis 60 8 | friihererFoderbeginn.
0,02 bis |0,04 bis :
Master 121 34 3,57 | 4,4+-0,4 4,76 R oss Toz 58 bis 60 | 8
AP 16 111 32 347 |1,8bis3,6| 4,63 F g’gﬁg bis|0,04 bis | so o 58| 7
AP 17 111 32 347 |18bis3,6| 4,63 F g’gﬁg bis|0,04 bis | so s 58| 7
AP 18 121 35 347 |18bis3,6| 4,63 F g’gﬁg bis|0,04 bis | sopic 58| 7
AP 22 131 38 347 |18bis3,6| 4,63 F g’gﬁg bis|0,04 bis | sopic 58| 7
Standard 118 34 347 | 28404 | 4,63 FW g’gﬁg 5 56 bis 58 | 7
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Foérdermenge
1000 U/min der Nockenwelle bei | pro 100 Hub
cm?® cm? cm? cm? cm?® Grad mm mm mm Bemerkungen
1 bis | 4,8 bis | 8,4 bis 3,9 bis 8 bis 1
P 111 PF 1 A 60 BS 85/2 ’ ’ ’ 20 12 6x1,5
1,7 5,2 9,2 4,6 10 In allen Motoren sind Diisen DN
. 3 1 bis | 4,8 bis | 8,4 bis 3,9 bis 8 bis 30 S 2 eingbaut. Einspritzdruck =
dunior™| PF1AGOBS852 | 5 5,2 9,2 4,6 10 20 12 6x1,5 | 150 atii. 1 Entspricht etwa der

P 122 1 bis | 4,8 bis | 8,4 bis 3,9 bis 8 bis Anlasserdrehzahl.
208 PF 2 A 60 B 108/2 e - N G 10 18-20 12 6x1,5 N 6
PF1A60BS852 | 1bis | 48bis | 8,4bis | 3,9 bis 8 bis uBendurchmesser = 6 mm,
PA33 | . PFAG0B1082| 1.7 5,2 9.2 4.6 10 e 12 | 6x15 \II)Vam:Istarke = ;,5 mm, demr;ach
PF1A60BS852 | 1bis | 4,8 bis | 8,4 bis 3,9 bis 8 bis urchmesser cer Sohrung 3 mm.
Super PF A 60 B 108/2 17 592 9.2 46 10 18-20 12 6x1,5 | Leitungen mit Querschnitt 6x2
= Tbis | 48bis | 8.4bis | 3.9 bis 8 bis sind gegen Leitungen 6x1,5
’ ’ ’ - auszuwechseln.
P144 | PF2A60B 108/2 e - o G 10 18-20 12 6x1,5
1bis | 48bis | 8,4bis | 3,9 bis 8 bis
Master | PF 2 A 60 B 108/2 e - N G 10 18-20 12 6x1,5
1bis | 48bis | 8,4bis | 3,9 bis 8 bis
AP 16 | PF1 A 60 BS 85/2 e - o G 10 18 1 6x1,5
1bis | 48bis | 8,4bis | 3,9 bis 8 bis
AP 17 | PF1 A 60 BS 85/2 e - o G 10 18 1 6x1,5
1bis | 48bis | 8,4bis | 3,9 bis 8 bis
AP 18 | PF 1 A 60 BS 85/2 e - N G 10 18 1 6x1,5
1bis | 48bis | 8,4bis | 3,9 bis 8 bis
AP 22 | PF1 AG60BS 85/2 e - o G 10 18 12 6x1,5
1bis | 48bis | 8,4bis | 3,9 bis 8 bis

Standard| PF 1 A 60 BS 85/2 18-20 12 6x1,5

1,7 5,2 9,2 4,6 10
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mm mm mm mm mm U/min Bemerkungen
P 111 ca. 4 10,3 bis 0,3| 0,4 5425 | 1
'S Fliehgewichte miissen fest auf
. . der Walze sitzen. Walze muss
e LG O ot ) 0.4 5530 sich im Reglerbock bzw. in den
P 122 . . Augen der Flanschplatte leicht
208 mind. 7,5] max. 3,5 +/-0,1 30 0,3 bis 0,3 0,4 2000 drehen kénnen.
P 133 | mind. 7,5| max. 3,5 +/-0,1 30 0,3 bis 0,3 0,4 2000 2
Auf 45 mm Passung =10 kg
Super | mind. 7,5] max. 3,5 +/-0,1 36 0,3 bis 0,3 0,4 2000 Druck.
P 144 | mind. 7,5| max. 3,5 +/-0,1 30 0,3 bis 0,3 0,4 2000
Master | mind. 7,5] max. 3,5 +/-0,1 36 0,3 bis 0,3 0,4 2000
AP 16 4,2 288 0,3 bis 0,3 0,4 4940
AP 17 4,2 88 0,3 bis 0,3 0,4 4940
AP 18 4,2 88 0,3 bis 0,3 0,4 4940
AP 22 4,2 88 0,3 bis 0,3 0,4 4940
Standard 4,2 88 0,3 bis 0,3 0,4 4940
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cm® Itr./min. U/min atii atii mm mm mm mm mm Bemerkungen
0,6 -0,016 0,07 bis  ]0,025 bis | 4
P 111 2200 14 0043 28,8 013 0.075
) 0,6 -0,016 0,07 bis  ]0,025 bis | Oltemperatur 80
Junior 622 14 2500 2 18 0,043 28,8 013 0.075
P 122 0,6 -0,016 0,04 bis ]0,04 bis
208 1400 14 1000 2 16 -0.043 43,198 0.08 0.1
0,6 -0,016 0,04 bis ]0,06 bis
1 1 1 2 ’ 17 ’ 4 ’ ’
P 133 600 6 000 0,043 9,38 0.08 0.1
0,6 -0,016 0,04 bis ]0,06 bis
17 17 1 2 ’ 17 ’ 4 ’ ’
Super 00 000 0,043 9,38 0.08 0.1
0,6 -0,01 0,04 bis ]0,06 bis
P 144 2200 22 1000 2 22 0,03 49,38 0.08 0.1
0,6 -0,01 0,04 bis ]0,06 bis
Master 2200 22 1000 2 22 0,03 49,38 0.08 0.1
0,6 -0,016 0,02 bis ]0,05 bis
AP 16 840 10,5 1250 2 12 -0.043 43,198 0.07 0.075
0,6 -0,016 0,02 bis  ]0,05 bis
AP 17 840 10,5 1250 2 12 0043 43,198 0.07 0.075
0,6 -0,016 0,02 bis 10,025 bis
AP 18 1120 14 1250 2 16 0043 43,198 0.07 0.075
0,6 -0,016 0,02 bis 10,025 bis
112 14 12 2 ’ 1 ’ 43,1 ’ ’
AP 22 0 50 6 -0,043 3,198 0,07 0,075
0,6 -0,016 0,02 bis 10,025 bis
Standard| 1136 14,2 1250 2 16 10,043 43,198 0.07 0.075
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mm mm mm mm mm Ltr./min mm Bemerkungen
1
o\ Uberdruckventil eingestellt auf 50
o o) N bar.
< =} <
o o T Motoren mit Feder und Kugel im
o » — Saugventil der Kolbenéllpumpe,
) o] 8 miissen die Kolbendélpumpe mit
0 ™ ™ Kugelfiihrung, Rolle und
™ o S Uberdruckventil erhalten.
S S T
o © o P 111-Motoren, die auf 14 PS
N © o umgebaut werden, miissen eine
Lo = o Zahnradolpumpe erhalten.
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U/min Itr/sec mm mm mm mm mm mm mm Bemerkungen
P 111 5425 172 14 1
gemessen mit Abdeckblech und
Junior | 5550 172 343) 403) 14 Ansatz in der Mitte der
Stirnflache.
P 122 .
4940 355 14 23 0,3 bis 0,6
208 'S 2 nur Standard H.
P 133 4940 525 14 17 23 0,3 bis 0,6 3 nur Junior H.
Super 4940 525 14 17 23 0,3 bis 0,6
P 144 4940 595 14 17 22 28 0,3 bis 0,6
Master 4940 595 14 17 22 28 0,3 bis 0,6
AP 16 4940 310 14 23 0 bis 0,1
AP 17 4940 310 14 23 0 bis 0,1
AP 18 4940 310 14 23 0 bis 0,1
AP 22 4940 310 14 23 0 bis 0,1
Standard| 4940 310 342) 402) 14 23 0 bis 0,1
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mm mm mm mm mm Bemerkungen
P 111 K 10 S e S e 14 0,03 1,5 7.0 1
26 mm 26 mm Durch Begrenzung festgelegt.
Junior K10 e Kb 15 bis 20 0,03 15 7,0
27 mm 26 mm 2
P 122 K12 = K10 = . K12 = Gesamtweg fiir beide Stufen.
+/-
208 K12VZ 30 mm 30 mm LIS 16,3 mm URE) 2L el AR Fahrkupplung ca 7,5 mm.
P 133 G222 oo ez 10bis15 |€22/25] 003 2,0 100 | 2+-04
40 mm =40 mm 19 mm g'l ischen K
GZ 22/ = G222 . G22/Z= piel zwischen ontermuttern
1
SuperL?| Do 2216k | PO 22/16 | DO22/M6K | 15 p.0 48 0,03 3,0 130 | 2+-04
=64 mm =64 mm
G30= G30=
P 144 GZ302Z 44,5 mm 44,5 mm 18 19 mm 0,03 3,0 13,0 2+/-0,4
Master®| DO 30122 K | DO 30122 k D?(;oﬁfn’( 25 bis 30 1 0,03 3,0 1302 | 2+-04
K12 = K10 = . K12 =
AP 16 K12 VZ 30 mm 30 mm 10 bis 15 16,3 mm 0,03 2,0 8,0 2+/-0,4
K12 = K10 = . K12 =
AP 17 K12 VZ 30 mm 30 mm 10 bis 15 16,3 mm 0,03 2,0 8,0 2+/-0,4
K12 = K10 = . K12 =
AP 18 K12 VZ 30 mm 30 mm 10 bis 15 16,3 mm 0,03 2,0 8,0 2+/-0,4
K12 = K10 = . K12 =
AP 22 K12 VZ 30 mm 30 mm 10 bis 15 16,3 mm 0,03 2,0 8,0 2+/-0,4
Standard| K12Vvz K12= K= 10bis15 | K12= 0,03 2,0 8,0 2+/-0,4
30 mm 30 mm 19 mm
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mkg mkg mkg mkg mkg mkg mkg mkg mkg mkg Bemerkungen
8 6 5,5+/-0,5|6,5+/-0,5| 10+/-0,5| 8+/-0,5 |4,5+/-0,5] 18+/-0,5[10,5+/-0,9 12+/-0,5
Bemerkungen:

Allgemeines: Die angegebenen Werte gelten fur alle Porsche-Diesel-Motoren.

1

Zylinderkopfe durfen nur im kalten Zustand und stufenweise Uber Kreuz, angezogen werden. Bei
Demontage der Zylinderkopfe sind die Muttern ebenfalls nur im kalten Zustand, stufenweise, Uber
Kreuz zu I6sen. Beim Nachziehen der Zylinderkopfe sind die Mutten 1/4 Umdrehung zu I6sen und
dann auf das richtige Drenmoment festzuziehen.

2
Pleuelschrauben mussen bei jeder Demontage erneuert werden. 3 Die Auflageflachen der
Gegengewichte und der Kurbelwelle mussen plan sein.




Kraft-
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P111 | 250 | 500 | 250 | 110 | 262 | 54 | 14 15 65 120 | 1000
Junior G;’;gc 580 | 300 | 125 | 288 | 42 | 29 75,5 LA
P122 | 400 | 400 | 600 | 110 | 110 | 50 | 22 20 10 92 110 | 1280°
208 | 550 | 500 | 750 | 125 | 125 | 50 | 22 20 10 92 110 | 1480
P133 | 700 | s00 | 415 | 110 | 340 | 49 | 30 20 10 85 146 | 4540
Super | 800 | 100 | 520 | 125 | 340 | 49 | 30 20 10 85 146 | 1925
P14a | 700 | soo | 415 | 110 | 340 | 49 | 30 20 e 85 146 | 4540
Master | 800 | 1000 | 520 | 125 | 340 | 49 | 30 20 e 85 146 | 1925
AP16 | 400 | 600 | 320 | 110 | 275 | 50 | 22 20 e 92 110 1 1280
AP17 | 400" | 600 | 320 | 110 | 275 | s0 | 22 20 e 92 110 1 1280
AP18 | 400 | 600 | 320 | 110 | 275 | 50 | 22 20 e o 10 1 42802
AP22 | 550 | 750 | 400 | 125 | 308 | 50 | 22 20 e 92 110 | 1480
Standard| 550 | 750 | 400 | 125 | 308 | 50 | 22 AL e 92 110 1 4480

37

Bemerkungen

1

Dieser Kraftheber kann auf AP 17
ab Baujahr 1952 aufgebaut
werden.

2

Die Krafheber 400 mkg Die
Kraftheber 400mkg und 700 mkg
unterscheiden sich von den
Krafthebern 550 mkg und 800 mkg
durch erhéhten Oldruck. Sie
konnen wahlweise, ohne
Veranderungen, auf die
angegebenen Schlepper
aufgebaut werden.

3
siehe Seite 38.
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U/min I/min bar mm Bemerkungen
P 111 Plessey 1 H 080 ' 2810 10,0 105 13 1
Gotec ZP 36/2 " 2810 10,0 125 13 Rechtslauf.
Junior Gotec ZP 36/2 " 2870 10,0 125 13 2
Linkslauf.
Standard Gotec ZP 48/1 2 3200 15,0 125 13
Bitte beachten:
AP Plessey 1 H 080 2 3200 11,5 105 13
Gotex ZP 48/1 2 3200 15,0 125 13 Lagerung der
Super Gotex ZP 48/1 2 3135 15,0 125 13 Pumpenantriebswelle im
up Plessey 2 H 24 2 2240 22,0 105 15 Motorengehduse bei Motoren P
Y 122, P 133, P 144, Super und
2 ] ’ ]
Mast (Sl AP HEh 2 if;g :g’g :;: :: Master fiir Plessey-Pumpen 1 H
aster Gotex ZP 48/1 ’ 080 und Gotec-Pumpen 48/2
Plessey 2 H 247 2240 22,0 105 15 mittels Exzenterring.
2
P22 HCEET Ll el 3135 11,0 1K 18 Die Antriebswelle fiir die iibrigen
Plessey 1 H 80 2 3135 11,0 105 13 Pulmperr: ist im Zentrierring
gelagert.
Plessey 2 H 24 2 2240 22,0 105 15
P 133 Teves 11 Itr. 2 2240 11,0 100 15
Teves 20 Itr. 2240 20,0 100 15
Bosch 14 Itr. 2 2240 14,0 140 15
Plessey 1 H 080 2 3135 11,0 105 13
P 144 Plessey 2 H 24 2 2240 22,0 105 15
Teves 20 Itr. 2240 20,0 100 15
Bosch 14 Itr. 2 2240 14,0 140 15
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PS cm?® atii atii g/PSh Bemerkungen
P 111 12 822 19:1 18 205 1 _ _
Kompressionsdruck wird
Junior 15 822 191 18 185 gemessen bei Anla_ssdrehzahl
und warmer Maschine.
P 122 .
208 22 1644 19:1 18 200 Nur der zu messende Zylinder
darf Kompressionsdruck haben.
P 133 33 2467 19:1 18 195
Super 38 2467 19:1 18 185
P 144 44 3289 19:1 18 195
Master 50 3289 19:1 18 185
AP 16 16 1374 19:1 18 200
AP 17 18 1374 19:1 18 200
AP 18 18 1531 19:1 18 200
AP 22 22 1531 19:1 18 200
Standard 25 1644 19:1 18 1,85
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U/min U/min U/min U/min U/min U/min m/sec mkg mkg
P 111 2200 5970 5970 8,5 3,80 3,85
Junior 2250 2475 6100 1038 8,7 4,45 4.8
PZ:;Z 2000 | 2200 | 5430 1100 1000 7.7 8,20 9,1
P 133 2000 2200 5430 1100 1000 7,7 12,10 13,8
1032
2000 2 4 11 1 7.7

Super 000 5430 00 000 (308L) , 13,60 13,8
P 144 2000 2200 5430 1100 1000 7,7 15,90 171
Master 2000 2200 5430 1100 1000 7,7 17,90 18,2
AP 16 2000 2150 5300 1400 7,2 6,00 6,6
AP 17 2000 2150 5300 1400 7,2 6,60 6,9
AP 18 2000 2150 5300 1400 7,2 6,75 7,6
AP 22 2000 2150 5300 1400 7,2 7,80 7,85
Standard 2000 2150 5300 1400 7,7 8,95 9,3

Bemerkungen
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U/min U/min U/min U/min U/min U/min U/min mm mm Bemerkungen
P 111 275 Li. 121024|I?_i. 631026“5. 12137424é_i. 2160 160 110 1
550 Re. | 1052 Re. e. e. Beim Master und P 144 ist bei
Junior 611 1833 666 1999 1989 180 100 Anbau der Riemenscheibe an der
vorderen Zapfwelle die
PZ:;Z 615 1486 2416 676 1632 2658 1757 220 150 [Riemenscheibe vom Super zu
verwendaen.
P 133 o2 1486 2416 676 1732 2658 1757 22 1
Super i 1486 2416 676 1632 2658 1757 20 el
654 1459 m.Z. 1603 m.Z. 2658 300 150
2416 720 1652
P 144 1662 0.Z. 1829 0.Z.
1
Master | °° 1229 2416 606 1352 2658 1961 300 150
AP 16 615 1486 661 1598 1757 220 150
AP 17 615 1486 661 1598 1757 220 150
AP 18 615 1486 661 1598 1757 220 150
AP 22 615 1486 661 1598 1757 220 150
Standard 615 1486 661 1598 1757 220 150
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PS m/sec m/sec Bemerkungen
17.63 Li" . =l- 551
1:1,04
P 111 9,0 8.82 Re. ! ,046 Re. 4-1
Junior 12.4 17,28 1:3,9 3,68:1 1
P 122 27,8 17,1 . ) ) Riemenscheibe bei P 111 am
208 20,6 lianz S 2:1 Getriebe angebaut
P 133 30,9 27,8 17,1 1:2,42 3,251 2:1 9
578 171 Riemescheibe mit durchgehender
Super 35,6 ’ ’ 1:2,42 3,25:1 2:1 Zapfwelle
2 . 2
P 144 41,2 27,8 22,9 1:2,23 3,06:1 2:1
26,1 1:2,54
Master 46,8 27,8 19,3 1:2,23 3,63:1 2:1
AP 16 15 7.1 1:2.42 3,25:1
AP 17 16,8 7.1 1:2.42 3,25:1
AP 18 16,8 17,1 1:2.42 3,25:1
AP 22 20,6 17,1 1:2.42 3,25:1
Standard 234 17,1 1:2,42 3,251




Olftillmengen
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Itr. SAE SAE Itr. SAE Itr. SAE Itr. SAE Bemerkungen
P 111 5 20 10 6,02 90 2 90 0,2 10 bsi 30 | 1
Sommerdl: Vom 1. April bid 31.
Junior 5 20 10 8,52 90 1,6 90 0,2 10 bsi 30 | Oktober. Bei Temperaturen iiber +
P 122 20 C (Tropen) ist SAE 30 zu
208 6 20 10 20 90 2 90 0,2 10 bsi 30 | verwenden.
P 133 10,5 20 10 20 90 2 90 0,2 10 bsi 30 | 2) Bei Junior L = 9,5 Liter, bei
Super L 25 Liter.
Super 10,5 20 10 202 90 2 90 0,2 10 bsi 30
P 144 15 20 10 23 90 0,2 10 bsi 30
Master 15 20 10 44 90 0,2 10 bsi 30
AP 16 55 20 10 20 90 2 90 0,2 10 bsi 30
AP 17 55 20 10 20 90 2 90 0,2 10 bsi 30
AP 18 55 20 10 20 90 2 90 0,2 10 bsi 30
AP 22 55 20 10 20 90 2 90 0,2 10 bsi 30
Standard 55 20 10 20 90 2 90 0,2 10 bsi 30




Olftllmengerny

Olsorten, .
0@ S
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Itr. SAE Itr. SAE Itr. SAE Itr. SAE Itr. Bemerkungen
P 111 0,9 90 3 10 18 2 1
. Bei Kraftheber 400 bzw. 550 mkg
Junior 0,75 90 1.9 90 3 10 3,5 10 22,5 ist die Fullmenge ca. 4 Liter, bei
P 122 Kraftheber 700 bzw. 800 mkg ist
208 0,40 920 0,5 920 4,6 10 ~3,5 10 46 die Fiillmenge 5 Liter.
P 133 0,40 920 0,5 920 5,2 10 ~6,5 10 46 2
Der Stand versteht sich bis
Super 0,40 90 0,5 90 5,2 10 ~6,5 10 46 Unterkante der Einfiillbohrung.
P 144 1,00 920 0,8 920 5,2 10 ~7,2 10 46 3
Bei P 111 je nach Ausfiihrung 18,

Master 2,50 90 0,8 90 5.2 10 ~7,2 10 46 | 30,5 oder 35 Liter.
AP 16 1,00 920 0,5 920 4,6 10 26
AP 17 1,00 920 0,5 920 4,6 10 ~3,5 10 26
AP 18 1,00 920 0,5 920 4,6 10 26
AP 22 1,00 90 0,5 20 4,6 10 ~3,5 10 26

Standard 1,00 20 0,5 20 4,6 10 ~3,5 10 26




Porsche-Diesel-

4-Gang D S
I @
Getriebe & S/ /&
X ) N Q <
NI oF Nl o X
P 1 1 1 > @% . ob‘q QQ&Q’ Q}\(’ 009
Junior S &/ & S/ S S/ S S/ S &/ &
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4 3 R/ O O 8S S S S FS P 45
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K\ d u. n.’. (b. . . N Ne
¢ WAV R VENVE FEVEIENIE
Bereifund m km/h|lkm/hjkm/h|km/hjkm/h{km/h]Jkm/h]km /h]U/ minjU / min Bemerkungen
7-24 18,21 156 | 7,8 8,2 4,1 5,8 2,6 3,3 1,6 | 2104 | 1052 | Ubersetzung: |1
Trieblina-Tell Bei Reifendruck 1,5 bar.
7-30 21,32 182 | 91 | 97| 48| 61 | 31| 38| 19 riebling-Teller-
rad 9: 38 2
8 - 24 19,26 165| 82 | 87 | 44 | 56 | 28 | 35 | 1,7 ASUELETE D Mit hydraulischer Kupplung
’ ) ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ 12 : 62
N
o
@
O O Y
o o ©
(2 (2 &
& & &
S N N
Vv &
O/ O/ &
O (2
(\'9 \6
K S
N v
o5 o‘é\
Bemerkungen
HHHH Ubersetzung: |1

Ritzel- Teller-
rad 9 : 39

Portalachse
13:62

Bei Reifendruck 1,5 bar.

2
Mit hydraulischer Kupplung




Porsche-Diesel- S
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5-G s >
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Getriebe OFIEIEIES S/ 55
&/ &&/ /& &S & YR I
P 133 N/ XS/ &/ &/
S/ &/ &) /S ) @@ @@ &S F
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S © N © N\ $ Q S 3
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N X ¥/ K ? < 2 < & K/ &)/ & R
& /S N/ X X&) ® 46
) S N 2 2 2 2 2 2 A NS J
N 2 O O O (< O © R e
< N S ) b b &) - 0% N < < F
Umdr.] m km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Bemerkungen
Bereifung] Ubersetzung:

Porsche-5-Gang-Getriebe sind
wahlweise mit langsamem oder
schnellem Rickwartsgang

Triebling- ausgeriistet.

Tellerrad 8:31 .- . .
Nachtraglicher Einbau nicht
11-28 23 | 2511] 30,2 | 15,0 | 17,9 8,8 9,9 6,1 3,9 8,0 3,9 1,95 |Portalachse 10:39{ moglich.

8-32 24 12391] 28,7 | 143 | 16,9 8,3 9,4 5,8 3,7 7,6 3,7 1,85

10-28 24 ]123,83| 28,7 | 143 | 16,9 | 83 9,4 5,8 3,7 7,6 3,7 1,85

Flankenspiel der Tellerrander =
0,25 - 0,4mm oder aufgeitztes
MaR.

Bereifung] Ubersetzung:
Nur Satzweise einbauen.
8-32 2,5 |23,33] 28,0 | 13,9 8,10 9,1 5,7 3,6 7,5 3,6 1,8 1
ieblina- Bei Reif k1
1028 | 2,5 | 2345| 28,0 | 139 810 | 91 | 57 | 36 | 7.5 | 36 | 1,8 |Triebling ei Reifendruck 1,5 atu

Tellerrad 8:31
11-28 24 ]2451]| 29,4 | 14,6 8,5 9,6 6 3,8 7,8 3,8 1,89 |Portalachse 10:40
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Umdr. m km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h Bemerkungen
Bereifung] 1

Bei Reifendruck 1,5 atii.
8-32 2,4 19,7 23,1 11,5 13,5 6,7 7,5 4,7 3,0 6,1 3,0 1,48

2
10-28 2,4 19,10 | 23,0 11,4 13,5 6,7 7,5 4,7 3,0 6,1 3,0 1,48 | bez. auf n Motor = 1875 U/min.

11-28 2,3 20,14 24,2 12,0 14,2 7,0 7,9 4,9 3.1 6,5 3.1 1,56 |3
bez. Auf n Motor = 1800 U/min.

11-38 1,9 24,26 | 29,2 14,5 17,1 8,5 9,5 5,9 3,7 7,8 3,7 1,87 | .
Ubersetzung:

Triebling-Tellerrad 6:29 oder 7:34,
Portalachse 10:39

13-30 2,0 22,53 | 271 13,5 15,9 7,9 8,9 5,5 3,5 7,2 3,5 1,74

10-28 2,4 19,10 | 20,0 9,9 11,7 5,8 6,5 41 2,6 5,4 2,6 1,29 2

11-28 2,3 20,14 | 20,0 9,9 11,7 5,8 6,5 41 2,6 5,4 2,6 1,29 3

Bereifung]

8-32 2,5 18,70 | 22,4 11,2 13,2 6,5 7,3 4,5 29 6,0 29 1,44 Ubersetzung:
Triebling-Tellerrad 6:29 oder

10-28 25 | 1864 | 224 | 112 | 132 | 65 7,3 4,5 2,9 6,0 2,9 1,44 |7:34,Portalachse 10:40,
eingebaut in A 133

11-28 2,4 19,64 | 23,6 11,7 13,9 6,8 7,7 4,8 3,0 6,3 3,0 1,51

11-38 1,9 23,67 | 28,4 14,1 15,7 8,3 9,3 5,8 3,7 7,6 3,7 1,82

13-30 2,0 21,98 | 264 13,1 16,7 7,7 8,6 5,4 3.4 71 3.4 1,7
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Getriebe £/ & o
AP17 NIV s /& £
& Q o
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Bereifund Umdr. m km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h Bemerkungen
7-24 2,4 18,49 22,2 11,1 6,4 7,3 4,5 29 29 1,43 1
Bei Reifendruck 1,5 atii.
8-24 2,3 19,56 23,5 11,7 6,8 7,7 4,8 3 3 1,51 . . .
Achtung! Bereifungsgrofen, die
8-32 1,9 2362 | 284 14,1 8,2 9,3 5,3 3,6 3,6 1,82 | Geschwindigkeiten iber 30 km/h
ergeben, sind aus
Festigkeitsgriinden nicht
9-24 2,2 20,46 24,6 12,2 71 8 5 3,2 3,2 1,58 anzuwenden.
10-28 1,9 23,54 28,3 14,1 8,2 9,2 5,7 3,6 3,6 1,82 Ubersetzung:
Triebling-Tellerrad 6:29,
Portalachse 12:38,
Bereifung]
7-24 2,4 23,05 27,7 13,8 8,0 9,1 5,6 3,6 3,6 1,78
Ubersetzung:
8-24 2,3 24,38 29,3 14,6 8,5 9,6 5,9 3,8 3,8 1,88 Triebling-Tellerrad 8:31,
Portalachse 12:38, eingebaut in
8-32 1,9 29,44 35,4 17,6 10,3 11,5 7,2 4,5 4,5 2,27 AP 17 und AP 22 alt.
9-24 2,2 25,51 30,71 15,3 8,9 10 6,2 3,8 3,8 1,97
10-28 1,9 29,34 35,3 17,5 10,2 11,5 71 4,5 4,5 2,26
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Bereifund Umdr. m km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Bemerkungen

8-24 3,3 13,9 16,7 8,3 9,8 4,9 5,5 3,4 2,1 44 21 1,07 1

Bei Reifendruck 1,5 atii.

8-32 2,7 16,78 | 20,1 10 11,8 5,8 6,6 4,0 2,6 5,2 2,6 1,29

Ubersetzung:
10-28 2,7 16,73 20,1 10 11,8 5,8 6,6 4,0 2,6 5,2 2,6 1,29 Triebling-Tellerrad 6:29 oder

7:34,Portalachse 11:49

11-28 2,6 17,63 | 21,2 10,5 12,5 6,1 6,9 4,3 2,7 5,6 2,7 1,35

Bereifung]

8-24 3,3 17,3 20,9 10,4 12,3 6,1 6,8 4,2 2,7 5,5 2,7 1,34

1.61 Ubersetzung:
’ Triebling-Tellerrad 8:31,
Portalachse 11:49

8-32 2,7 20,98 | 25,2 12,5 14,8 7,3 8,2 5,1 3,2 6,7 3,2

10-28 2,7 20,91 25,1 12,5 14,8 7,3 8,2 5,1 3,2 6,7 3,2 1,61

11-28 2,6 22,04 | 26,4 13,1 15,6 7,7 8,6 5,4 3.4 7,0 3.4 1,69




ZF-Getriebe
A 20/18 11

&
) g ()
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N O O O O O O O D X
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km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h
Bereifung Ubersetzung:
13-30 19,5 12,5 8,7 6,3 4,9 3,3 2,1 4 Triebling -Tellerrand 7:42
15-30 20,9 13,4 9,4 6,8 5,2 3,6 2,2 4,2 Ritzelwelle-Stirnrad 14:61
ZFGetriebe A 17, eingebaut in P 144
Bereifung Uberestzung:
11-28 241 13,1 8,6 6,2 3,8 4,7 2,0 Triebling -Tellerrand 6:29
13-30 27,0 14,7 9,6 6,9 4,3 53 2,2 Ritzelwelle-Stirnrad 13:51

Bemerkungen

50




Vorderachs
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mm Grad Grad mm mm mm mm Bemerkungen

P 111 K 3-6 4 3 1258 1028 1488

P 111 K 3-6 4 3 1258 1028 1488
Junior K 3-6 4 1250
Junior L 3-6 4 1250 1350 1450 1550
Junior S 3-6 4 659 759 863 963

P 122 3-6 4 30 mm 1290 1422 1554 1686

P 133 3-6 4 30 mm 1290 1422 1554 1686
Super N 3-6 4 1250 1350 1450 1550
Super L 3-6 4 1250 1350 1450 1550

P 144 3-6 4 30 mm 1460

Master 3-6 4 1460

AP 16 3-6 4 30 mm 1250

AP 17 3-6 4 3 1250 1400 1500 1650

AP 18 3-6 4 3 1250 1400 1500 1650

AP22 3-6 4 3 1250 1400 1500 1650
Standard 3-6 4 1250 1350 1450 1550
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kg Bemerkungen
P 111K 1550 55 8-24 890 380 510 120
B 111 L 1700 58 804 885 375 510 120 .
804 Mit Dreipunktgestédnge
JuniorK| 1544 4.9 882 401 481 75 60
Junior L 1825 55 8-24 970 434 536 75 60
) 804 ;
Junior S 1544 5 921 395 526 60
555 950
P 122 1670 57 1008 1505 136 106
P 133 1820 6.1 10-28 1625 600 1025 136 106
Super N 1790 6.1 10,28 1625 598 1027 136 106
Super L 2040 7 11-28 1710 623 1087 136 106
P 144 1980 7 13-30 2100 690 1410 280 420
Master 2435 8.6 13-30 2450 730 1720 280 360
AP 16 1500 4.8 8-24 1160 538 622 136 106
AP 17 1500 48 8-24 1000 400 600 144 106
AP 18 1680 55 8-32 1335 447 888 136 106
AP 22 1680 55 8-32 1335 447 888 136 106
Standard|] 1668 5.4 10,28 1299 432 867 136 106




Hinterrad
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mm kg atii atii kg kg Bemerkungen
7-24 | wex2a | 451 400 0,8 1,5 a0 | 36+13 :’gg':g AP 17, P 111
4,00-15
7 -30 W 6x30 528 425 0,8 1,5 45 40+15 45016 AP 17, P 111
4,00-15 [P 111, Junior AP 16
- + ) ) ’
8-24 W 7x24 477 480 0,8 1,5 45 40+15 4.50-16 |AP 17, AP 18, AP 22
8-32 W 7x32 576 550 60 55+20 4,5-16 AP 22, Standard
9-24 W 8x24 499 610 65 58-21 4,5-16 AP 17, AP 22 Stand.S
9-36 W 8x36 655 725 95 87+31 5,5-16 Super
5,50-16 P133, Super, AP 22
10 - 28 W 9-28 574 800 90 80+30 5.00-16 Standard
5,00-16 Super
- +
11 -38 | W 10x38 729 1100 170 150+55 6.00-20 Super L
5,50-16 Super
11 -36 | W 10x36 699 1070 6.00-20
13 -30 |DW 12x30 677 1350 200 180+65 6,00-20 Super, Master, P 144
15-30 | DW 14x30 726 1975 285 255+95 6,00-20 Master, P 144
11-28 | W 10x28 605 950 125 110+40 5,50-16 Super, Standard




Elektrische
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AH | PS W Bemerkungen
P111 | 1 | 56 | 10 R 75 | 1800L | Rs/TA 75 001121 © | 136 LJ/RED 75/12/1800 CL 6
Junior | 1 | 56 | 10 R 75 | 1800L | Rs/TA75.9012A1 | © | 3% | < |LureD 7511211800 EL 6
o
>
Pzzz 2 | 8a] 18 a'Lt V| 90 [ 20000 | RsTATS. 901121 9 | 138 = | LureDg0/1212000 cL8
©
P133 | | 12| 18| % " | % [ 20001 | Rs/ma75 9012a1]| | €| 5 | LurED9ON212000 CLE
L
super | 2 | 112] 18] R 9 1 2000L | Rs/TA 7590121 | 2 | %8| 8 | LuRED90O/12/2000 CL8
om
P1aa | 2 | 135] 25 a'Lt nev 90 | 2000L | Rsra75.00i12a 1| 11 | 3% | J | LurED90/12/2000 CL8
<
Master | 2 | 135| 255 R 90 I 2000L | Rs/TA 75001121 11 | 134 % LJ/RED90/12/2000 CL8
X
A EE 75 | 1800 R G75/12 A2 5 [ 7136 | = [ Ree 751211800 AR 1
©
(@]
ap17 | 2| 3|18 L 7o || Vel G 75/12/2 110 2 | Rree7s212000R 1
om
e | 1 | 4|18 L 75 | 1800 R G75/12 A2 9 | 136 " ["ree 7srmarne00 ar
o]
ap22 | 1| 3|18 L 7o || Vel G 75/12/2 9 1136 S | REE75/12/2000 R 1
Standard| 1 | 3 | '8 L 7o || PN Craizmnzs o] e REE 75/12/1800 AR 1




Nachtrag: Motoren mit lastabhangiger Spritzverstellung

Forderbegin /
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+° <& n & n & o & ol
mm Grad Grad Bemerkungen
Junior 115 34 PF 1 A 60 BS 419/2 6x2
(121 V) o
Standard 118 34 PF 1 ABS 419/2 E Einspritzdruck fir alle Motoren
7 150 bar
PF 1 A 60 BS 419/2 =
Super 121 34 PF 2 A 60 BS 420/2 ; 6x2 Beim Priifen der Diisen im Bosch-
a Priifgerat 3-4 DruckstoRe pro

Master 121 34 PF 2 A 60 BS 420/2 6x2

Sekunde abspritzen lassen

1

Regelwege entsprechen
keinesfalls der Betriebsfiillung
und sind nur Einstellwerte

Betriebsfiillung bei 12mm

Regelweg




Nachtage fur die "Technischen Daten" 506

In den blauen Nachtragsblattern sind die neuen Typen

Standart T217
Standart Star 219
Super L 318
Super 319
Master 418
Master 419

|datenmaRig erganzt.

Der umfang der bisherigen "technischen Daten" dient nach wie vor als Grundubersicht.

Der Typ 217
219
L 318 und 319

418 und 419
zu vergleichen

ist mit dem Grundtyp Standard 218,
ist mit dem Grundtyp Standard P 122,
ist mit dem Grundtyp Super,

ist mit dem Grundtyp Master

Die nachtragsblater geben lediglich solche "Technischen Daten" bekannt, die von den Daten der Grundtypen

abweichen

Die in den Nachtragsblattern aufgefihrten Daten sind mit den Seitenzahlen des betreffenden Grundtyps
bezeichnet, so dass eine schnelle Uberpriifung gewahrleistet ist.




Nennleistung Ne
Hub s

Bohrung d
Hubvolumen
Nenndrehzahl

Zulassiger Hohenschlag
des Schwungrades

zulassiger Planschlag
des Schwungrades

Kolbenring Nr. 4
Kolbenring Nr. 5

mittlere Kolben-
geschwindigkeit

Kolben-Nenn-
Durchmesser

Kolben-Nenn-
Durchmesser

Hohe von Auflage Motor-
Gehause bis Zyl.-Kopf

Spaltmalf’ von Zylinder-
kante bis Kolben in OT

20 PS
108 mm

90 mm

1274 ~rm 3

U/min

0,05 mm

0,05 mm

Dachfase
Dachfase

8,3 mm/sec

89,91 blau gez.

89,90 rot gez.

145-0,5 mm

0,6-0,65 mm

Standard T 217

Seiten-
hinweis

17
17
17
17
17
21

21

23
23
23

23

23

24

24

Volumen d. Wirbelkammer

bei momt. Dise u. Glihkerze

Einlassventil 6ffnet v. OT
Einlassventil schliet n. UT
Auslassventil 6ffnet v. UT
Auslassventil schie3t n. OT
Art des Pumpenstol3els

Spiel der StoRelrolle
axial in StoRel

Oberflachenharte der
Laufrolle

Hohe d. Einspritznocken
Einspritzpumpe

Betriebsfullung pro Hub
bei RW 10,2-10,4

Startmenge pro Hub bei
Regelweg 19,5-21

20 5+/-0 2 ~rm3

65°
57°
91°
65°
RollenstoRel

0,04-0,2 mm

60+/-2 RC

8 mm

PF 1 A60 BS 514/2
PF 1 A60 BS 514/2

2R-38 mm?°

100 m3

S7

Seiten-
hinweis

26

27
27
27
27
28
28

28

28
30
30

30




Standard T 217 58

Seiten- Seiten-
hinweis hinweis
Lange der Regelfeder 58,3 mm 31 Kraftheberpumpe Typ Gotec ZP 36/1 38
ungespannt Linkslauf
Drehzahl d. Olpupmpe bei 1442 U/min 32 Drehzahl Pumpe bei 3680 U/min 38
Nenndrehzahl des Motors Nenndrehzahl Motor
Drehzahl des Geblases 5670 U/min 34 fordermenge bei Nenn- 13,25 I/min 38
bei Nenndrehzahl Drehzahl Motor
Kupplungstyp F & S K12 Z 35 P max. 130 atu 38
Krafthebertyp Gotec 500 mkg 37 Innendurchmesser 13 mm 38
Arbeitsvermogen der Saugleitung
Hubkraft am Dreipunkt- 650 kg 37 Hubraumleistung 14,6 PS/L 39
gestange
Priflast am 1 m langen 300 kg 37 Verhaltnis Hub/Bohrung 1,2 39
Hubarm
Uberdruckventil eingest. 130 ati 37 Kompressionsdruck (min.) 18 atu 39
auf = max. Betriebsdruck
Gesamthub der Hubarme 305 mm 37 Kraftstoffverbrauch bez. 190 g/Psh + 10% 39
am aufleren Ende auf Md. max.
Winkel der Hubarme Drehzahlen im hohen Leerlauf
zur Waagrechten: (zugrundegelegt Ulg.=10%) fir:
gehoben 29° 37 Kurbelwelle (max. Upm) 2530 U/min 40
gesenkt 42° 37 Geblase 6230 U/min 40
Kolbendurchmesser 74 mm 37 Mahantriebsdrehzahl 1090 U/min 40

bei Nenndrehzahl
Kolbenweg (Hub) 90 mm 37

Kraft am Hubarm 1360 kg 37




Drehmoment bei Nenndreh-
zahl u. Nennleistung

Drehzahl Getriebe-ZW
bei Motornenndrehzahl

Drehzahl Riemenscheibe auf
Getriebe-ZW bei Motornenn-
drehzahl

Drehzahl Getriebe-ZW im
hohen Motorleerlauf

Drehzahl Riemenscheibe auf
Getriebe-ZW im Motorleerlauf

Drehzahl der Getriebe-ZW
bei Motornenndrehzahl

Riemenscheiben-
durchmesser

Riemenscheiben-
breite

Riemenscheibengeschwindig-
keit bei Riemenscheibe auf
Getriebe-ZW Nenndrehzahl

Ubersetzung der
Riemenscheibe

Ubersetzung der Getriebe-ZW
[zur Kurbelwelle

6,22 mkg

533 U/min

1600 U/min

585 U/min

1760 U/min

540 U/min

180 mm

100 mm

15,1 m/sec

1:3

1:4,32

Standard T 217

Seiten-
hinweis

40 Olftllmenge:

41 Motor
Getriebe
Portalachse pro Seite

41 Ansaug-Luftfilter
Riemenscheibe
Lenkung
Kraftheber

41

41 FlUllmengen im Kraftstoff-
tank

41 .
Spurweiten Vorderachse

41 normal
1. Stufe

41 2. Stufe
3. Stufe

42 4. Stufe

42

42

29 ltr.

1140 mm
1240 mm

1340 mm
1440 mm

1540 mm

59

Seiten-
hinweis

43
43
43
43
44
44
44

44

51




Radstand
Wendekreis mit
Lenkbremse

bei Bereifung

Schleppergewicht ohne
Gerate bei vollem Tank

Gewichtsanteil auf
Vorderachse

Gesamtgewicht der Be-
lastungsgewichte an den
Hinterradern

Hinterradreifen

dazu passende Felge

1850 mm
6,10 m

8-20 AS
9-24 AS
10 - 24 AS

1110 kg
1110 kg
1125 kg

460 kg
460 kg
460 kg

650 kg
650 kg
665 kg

8 -28 AS
9-24 AS
10 - 24 AS

W7 x28
W7 x24
W 9 x24

Standard T 217

Seiten-
hinweis

52

52

52

52

52

52

53

53

Wirksamer Halbmesser
(dyn.) bei 1,5 att Luftdruck

Tragfahigkeit bei 1 ati
Luftdruck

Luftdruck Acker
Luftdruck StralRe

mogl. Wasserfillung

bei Befiillung von
Chlor-Calcium

dazu passend. Vorderrad

Anzahl der Batterien
Kpazitat b. 20sttndiger
Entladung

Gluhkerzenbezeichnung

Bezeichnung der Licht-
maschine

528 mm
499 mm
523 mm

515 kg
545 kg
725 kg

0,8-1,0 atu
1,5 atu

55 kg
65 kg
75 kg

40 + 23 kg
48 + 21 kg
68 + 25 kg

4,50 - 16 ASF
5.00 - 16 ASF

2
88 Ah

110 M (Beru)

oder KE/CSA 10/3

(Bosch)

LJ/RED 90/12/
2300 CL 8

60

Seiten-
hinweis

53
53

53
53

53
53
53
54
54

54

54




Nennleistung Ne
Bohrung d
Hubvolumen
Nenndrehzahl

Aullendurchmesser des
Schwungrades

Kolbenring Nr. 1
Kolbenring Nr. 2
Kolbenring Nr. 3
Kolbenring Nr. 4
Kolbenring Nr. 5

Mittlere Kolbengeschwindig-
keit

Kolben-Nenn-Durchmesser

Kolben-Nenn-Durchmesser

30 PS

98 mm
1750 rm®
2300 U/min
390 mm

Doppel-Trapez
Innenfase
Nase
Dachfase
Dachfase

8,9 m/sec

97,88 blau gez.

97,87 rot gez.

Standard Star 219

Seiten-
hinweis
17 Kolbenbolzen
Farbe weil}
17 Farbe schwarz
17 Zylinder-Innen-Durchmesser
17 Zylinder-Auften-Durchmesser
am oberen Rand
21
Spaltmal von Zylinderkante
bis Kolben in OT
23
Hohe von Auflage Motorge-
23 hause bis Zyl.-Kopf
23 max. Nachschleifmaf}
Durchmesser
23
Einlassventil 6ffnet vor OT
23
Einlassventil schliet n. UT
23
Auslassventil offnet v. UT
23 Auslassventil schliet n. OT
23

Forderbeginn vor OT gemessen
am Schwungradumfang

Forderbeginn in Grad Kurbel-
winkel b. Regelweg 13,6
mm am Schwungradumfang

35 -0,0035 mm
35 -0,0035 mm
bis -0,007 mm
98-0,022 mm

112 mm

0,85-1,0 mm

145-0,05 mm

99-0,022 mm

65°
57°
91°
65°
115,7 mm bei
regelweg 13,6
34°
1° =340 mm

61

Seiten-
hinweis

24
24
24
24

24
24
24

27
27
27
27

28

28
28




0,1 mm Verstellung des StoRels 4,53

= Veranderung des FB am
Schwungradumfang

Einspritzpumpe
(Dopp. P.m. Mehrmengen-
anschlag Zyl. | / 1l

Betriebsflllung pro Hub
bei RW 12,6

Startmenge pro Hub bei
RW 19,5 - 21
Querschnitt d. Einspritzltg.

Bosch-Bezeichnung der
Einspritzdise

Einspritzdruck

Lange der Regelfeder
ungespannt

Fordermenge d. Olpumpe
pro 100 Umdrehungen

Fordermenge d. Olpumpe
bei Motordrehzahl 2000

Drehzahl d. Olpumpe bei
Nenndrehzahl d. Motors

Zahnradbreite

PF 2 A60BS
522/2

~ 53 mm3

100 mm3
6 x 1,5 mm

DN30S 2

150 ati

36 mm

1700 cm3

17 Itr./min

1150 U/min.

17 -0,01 bis
-0,03 mm

Standard Star 219

Seiten-
hinweis

28 Geblasedrehzahl bei Nenn-
drehzahl d. Motors
Kihlluftmenge bei Motor-

30 drehzahl 2000 U/min
Kupplungstyp F & S

30
Maf} von Ausriickring bis An-
schlussplatte bei eingebauter

30 Kupplung

30 Spiel am Pedal

30
Spiel zwischen Aurtck-
ring u. Graphitring

30
max. Weg d. Ausrickrings

31
Krafthebertyp

32 Arbeitsvermogen
Hubkraft am Dreipunki-
gestange

32
Uberdruckventil eingest.
auf = max Betriebsdruck

32

32

5670 U/min

330 lItr/sec

K12 Z oder

Do 12/12 K

K12 =30 mm

Do =47 mm

K12 =ca. 15 mm
Do =ca. 20 mm

K12 =2 mm
Do =47 mm

8,0 mm
8,5/15 mm

T25

800 mkg
800 kg

150 ati

62

Seiten-
hinweis
34
34

35

35

35

35

37
37
37




Gesamthub der Hubarme
am aulleren Ende

Winkel der Hubarme zur
Waagrechen

gehoben

gesenkt
Kolbendurchmesser
Kolbenweg (Hub)

Kraft am Hubarm

Kraftheberpumpe Typ

Drehzahl Pumpe bei Nenndreh-

zahl Motor

Fordermenge bei Nenndreh-

zahl Motor
P max.

Innendurchmesser der
Saugleitung

Hubraumleistung

Verhaltnis Hub / Bohrung

305 mm

45°
30°

80 mm

108 mm

2200 kg
HY/ZFR 1/11L 2
Linkslauf

3050 U / min
16,8 | / min

150 atu

19 mm

17,3, PS/L

1,18

Standard Star 219 03

Seiten-
hinweis

37

37
37

37
37
37
38

38

38

38
38

39

Seiten-
hinweis
Kraftstoffverbraiuch bez.
auf Md. Max. 190 g /PSh + 10° 39
Olverbrauch max. 1,5 -2 g /PSh 39
Drehzahlen im hohen Leerlauf
(zugrundegelegt Ulg. = 7 %) fur
Kurbelwelle 2460 U / min 40
Geblase 6060 U / min 40
Vordere Zapfwelle 1230 U / min 40
Vordere Zapfwelle bei 1150 U / min 40
Nenndrehzahl
Mahantrieb bei Nenndrehzahl 1270 U / min 40
Mittlere Kolbengeschwindigkeit 8,9 m / sex 40
bei Nenndrehzahl d. Motors
Drehmoment bei Nennleistung 9,35 mkg 40
und Nenndrehzahl
Drehzahl Getriebe-ZW bzw. 600 U / min 41
Motor-ZW bei Motornenndrehzahl
Drehzahl Riemenscheibe auf 1285 U / min 41
Getriebe- bzw. Motor-ZW bei
Motornenndrehzahl




Drehzahl Riemenscheibe auf
vord. Zapfwelle bei Motor-
nenndrehzahl

Drehzahl Getriebe- bzw. Motor-
ZW im hohen Motorleerlauf

Drehzahl Riemenscheibe auf
Getriebe- bzw. Motor-ZW im
hohen Motorleelauf

Drehzahl Riemenscheibe auf
vord. Zapfwelle im hohen
Motorleerlauf

Drehzahl 540 U / min der Ge-
triebe- bzw. Motor-Z\W bei
Motordrehzahl

Riemenscheibendurch-
messer

Riemenscheibenbreite!

Riemengeschwindigkeit auf
vorderer Zapfwelle

Riemengeschwindigkeit bei
Riemenscheibe auf Getriebe-
bzw. Motor-ZW Nenndrehzahl

2460 U / min

642 U / min

1375 U / min

2630 U / min

2070 U / min

245 mm

100 mm

31,5m/sec

16,5 m / sec

Ubersetzung der Riemenscheibe 1 : 2,14

Standard Star 219

Seiten-
hinweis
41 Ubersetzung d. Getriebe- bzw.
Ubersetzung der
vorderen Zapfwelle
41
Olftillimenge
41 Motor
Getriebe
41 Ansaug-Luftfilter
Riemenscheibe
41 Lenkung
Kraftheber
bei Anschluss weiterer Zyl.
41
Fallmenge im Kraftstofftank
41 Spurweiten Vorderachse
42 normal
1. Stufe
42
2. Stufe
3. Stufe
42

4. Stufe

3,83:1
2:1

6 Itr.
16,5 Itr.
0,65 lItr.
0,75 Itr.
0,4 Itr.

9 Itr.
12 Itr.

42 Itr.

1148 mm
1248 mm
1348 mm
1448 mm
1548 mm

64

Seiten-
hinweis

42
41

43
43
43
44
44

44
44

44
51




5. Stufe

Radstand

Wendekreis mit Lenkbremse

bei Bereifung

Schleppergewicht ohne Gerate
bei vollem Tank

Gewichtsanteil auf

Vorderachse

Gewichtsanteil auf

Hinterachse

Gesamtgewicht der Belastungs-
gewichte an den Hinterradern

Hinterradreifen

dazu passend Felge

1648 mm
2000 mm
6,20 m

9-32AS
9-36 AS
11-28 AS

1510 kg
1520 kg
1520 kg

630 kg
630 kg
630 kg

880 kg
890 kg
890 kg

60 kg

9-32AS
9-36 AS
11-28 AS

W 8 x 32
W 8 x 36
W 9 x28

Standard Star 219

Seiten-
hinweis

52

52

52

52

52

52

52

53

53

Wirksamer Halbmesser
(dyn.) bei 1,5 atl Luftdruck

Tragfahigkeit bei 1 atu
Luftdruck

Luftdruck Acker
Luftdruck

mogl. Wasserfullung

bei Befullung von Chlor-
Calcium

dazu passend. Vorderrad

Kapazitat bei
20-stuindiger Entladung

Gluhkerzenbezeichnung

603 mm
655 mm
605 mm

690 kg
725 kg
950 kg

0,8-1,0 ati
1,5 atl

80 kg

95 kg

125 kg

58 + 34 kg

87 + 31 kg
110 + 40 kg
5.00 - 16 ASF
5.50 - 16 ASF
6.00 - 16 ASF

88 Ah

110 M (Beru) oder

KE/GSA 10/ 3
(Bosch)

65

Seiten-
hinweis

53

53

53

53

53

53

53

o4




Super 318 066

Seiten- Seiten-
hinweis hinweis
Nennleistung Ne 40 PS 17 Betriebsfillung pro Hub 49 +/- 1 mm3 30
bei RW 12
Nenndrehzahl 2300 U / min 17
Startmenge pro Hub bei
Kolbenring Nr. 4 Dachfase 23 RW 19,5 - 21 100 m3 30
Kolbenring Nr. 5 Dachfase 23 Olpumpendrehzahl bei Nenn- 1150 U / min 32
drehzahl des Motors
Hohe von Auflage Mat.-Gehause 145 - 0,5 mm 24
bis Zylinderkopf Geblasedrehzahl bei Nenn- 5689 U / min 34
drehzahl des Motors
Spaltmal von Zyl.-Kante 0,75 -0,85 mm 24
bis Kolben in OT Krafthebertyp 1050 mkg (ZF) 37
Arbeitsvermgen
Einlassventil 6ffnet vor OT 65° 27
Hubkraft am Dreipunktgestange 1100 kg 37
Einlassventil schlieRt nach UT  57° 27
Pruflast am 1 m langen Hubarm 650 kag 37
Ausslassventil 6ffnet vor UT 91° 27 :
Uberdruckventil eingestellt auf
Auslassventil schlie3t nach OT 65° 27 = max. Betriebsdruck
Kolbendurchmesser 100 125 atli 37
Einspritzpumpe Kolbendurchmesser 90 150 atu
Einzelpumpe mit Mehr- PF 1 A60BS 30
mengenanschlag Zyl. | 486/ 2 Gesamthub der Hubarme am
aulReren Ende 325 mm 37
Doppelpumpe Zyl. 11, 1l PF 2 A 60 30
420/ 2 Winkel der Hubarme zur
Waagrechten
Grundeinstellung des Pumpen- 3,2 +/- 0,4 mm 30 gehoben 74° 37

stoRels (mit Dichtung 0,4 mm) 4,8 +/-0,4 mm gesenkt 4° 37




Zwangslaufige Abschaltung 10 mm
mm vor OT / gemessen am
Umfang der Hubweite

Kolbendurchmesser 100 mm
90 mm
Kolbenweg (Hub) 110 mm
Kraft am hubarm 2600 kg
Kraftheberpumpe Typ HY /ZFR 1 /11 L
Linkslauf
Drehzahl Pumpe bei 3600 U / min
Nenndrehzahl Motor
Fordermenge bei Nenn- 19,8 | / min

drehzahl Motor

P max.
bei Kolbendurchm. 100 (Bosch) 125 ati
bei Kolbendurchm. 90 (Bosch) 150 atu

Innendurchmesser der 19 mm
Saugleitung

Drehzahlen im hohen Leerlauf
(zugrundegelegt Ufg. = 6,5 %) fir:

Kurbelwelle (max. Upm) 2450 U / min

Seiten-
hinweis

37

37

37
37
38

38

38

38

38

40

Super 318

Geblase 6060 U / min
vordere Zapfwelle 1225 U / min
Drehzahlen bei Nenndrehzahl fur:
vordere Zapfwelle 1150 U / min
Mahantrieb 1106 U / min
mittlere Kolbengeschwindigkeit 8,9 m/ sec

Drehmoment bei Nennleistung 12,6 m/ kg
und Nenndrehzahl

Drehzahl Motor-ZW bei
Motornenndrehzahl

565/1106 U / mir

Drehzahl Riemenscheibe auf 1460 U / min

Motor-ZW bei Motornenndrehzahl
Drehzahl Riemenscheibe auf 2780 U / min
vord. Zapfwelle bei Motornenn-

drehzahl

Drehzahl Motor-ZW im
hohen Motorleerlauf

602 /1178 U / mir

Drehzahl Riemenscheibe auf 1555 U / min
Motor-ZW im hohen

Motorleerlauf

6/

Seiten-
hinweis

40
40

40
40
40
40

41
41

41

41

41




Drehzahl Riemenscheibe auf

vord. Zapfwelle im hohen
Motorleerlauf

Drehzahl der Motor-ZW bei

Motornenndrehzahl

Riemenscheibendurchmesser

Riemenscheibenbreite

Riemengeschwindigkeit auf

vorderer Zapfwelle

Riemengeschwindigkeit bei
Riemenscheibe auf Motor-ZW

Nenndrehzahl

Ubersetzung d. Riemenscheibe

hinten
vorn

Ubersetzung der Motor-ZW

zur Kurbelwelle

Ubersetzung der vorderen
Zapfwelle

Olfullmenge
Planetentrieb je

Kupplungsgehause

2960 U / min

540 U / min

220 mm
150 mm
32,0 m/ sec

16,8 m / sec

—

12,58
12,42

—

1:4,07

2,8 ltr.
1.0 Itr.

Seiten-
hinweis

41

41

41
41
42

42

42

42

42

43
43

Super 318

Getriebe

Ansaug - Luftfilter
Lenkung

Riemenscheibe
Kraftheber

Fullmenge im Tank
Spurweiten Vorderachse:
normal

1. Stufe

2. Stufe

3. Stufe

4. Stufe

Radstand

Wendekreis mit Lenkbremse

bei Bereifung

24 ltr.
0,7 Itr.
0,4 Itr.
0,5 Itr.
6,5 Itr.
40 ltr.

1380 mm
1480 mm
1580 mm
1680 mm
1780 mm
2009 mm
6,65 m

9-36 AS

11-36 AS
13-30 AS

638

Seiten-
hinweis
43
43
43
43
43
43
51

52
52
52




Schleppergewicht ohne Gerate
bei vollem Tank

Gewichtsanteil auf Vorderachse

Gewichtsanteil auf Hinterachse

Gesamtgewicht der Belastungs-
gewichte vorn

Gesamtgewicht der Belastungs-
gewichte an den Hinterradern

Gesamtgewicht der Belastungs-
gewichte an der Hinterachse

Hinterradreifen

dazu passende Felge

Wirksamer Hubmesser (dyn.)
bei 1,5 atu Luftdruck

1920 kg
2000 kg
2000 kg

700 kg
700 kg
700 kg

1220 kg
1300 kg
1300 kg

246 kg

360 kg

120 kg

9-36 AS
11-36 AS
13-30 AS

W 8 x 36
W 10 x 36
DW 12 x 30

655 mm
699 mm
677 mm

Seiten-

hinweis

52

52

52

52

52

52

53

53

53

Super 318

Tragfahigkeit bei 1 atl Luftdruck 725 kg

Luftdruck Acker
Luftdruck StralRe

mogliche Wasserfillung

bei Befiillung von
Chlor-Calcium

dazu pass. Vorderrad

Bezeichnung der Licht-
maschine

Gluhkerzenbezeichnung

1020 kg
1350 kg

0,8 -1,0 ati
1,5 atl

95 kg

160 kg

200 kg

87 + 31 kg

140 + 55 kg
180 + 65 kg

6.00 - 19 ASF
6.00 - 20 ASF
7.50 - 16 ASF

LJ/RED 90 /12

2000 EL 8

110 M (Beru) oder
KE/GSA10/3

(Bosch)

69

Seiten-
hinweis

53

53
53

53

53




Nennleistung Ne

Bohrung d

Hubvolumen Vh

Nenndrehzahl

Spez. Kraftstoffverbrauch
Mittlere Kolbengeschwindigkeit
Kolben-Nenndurchmesser
Kolben-Nenndurchmesser
Kolbenbolzen

Farbe weil’

Farbe schwarz

Zylinder-Innendurchmesser

Zylinder-AufRendurchmesser
am oberen Rand

Spaltmal

Einspritzpumpen

40 PS

98 mm

2625 cm3

2100 U / min
190g/PSh+10 ¢
8,1 m/sec

97,88 blau gez.

97,87 rot gez.

35-0,0035 mm

35-0,0070 mm
bis - 0,0035 mm

98 + 0,022 mm

112 mm

0,85-1,00 mm
PF 1 A60BS 518

PF 2 A60 BS 521 /2

Seiten-
hinweis

17
17
17
17
17
23
23
23

24

24

24
24

24
30

Super 319

Drehzahl d. Olpumpe bei
Nenndrehzahl des Motors

Geblasedrehzahl bei Nenn-
drehzahl des Motors

Krafthebertyp Arbeitsvermégen 110 mkg (PD)

Hubkraft am Dreipunktgestange 1000 kg

Uberdruckventil eingest. Auf 125 atlii
= max. Betriebsdruck

Gesamthub der Hubarme 320 mm
am aufleren Ende

Winkel der Hubarme zur

Waagrechten:
gehoben 31°
gesenkt 48°

Zwangslaufige Abschaltung mm 30 mm
vor OT / gemessen am Umfang
der Hubwelle

Bodenventil im Kolben offnet vor 10 mm
OT / am Umfang der Hubwelle

gemessen
Kolbendurchmesser 85 mm
Kolbenweg ( Hub) 146 mm

Kraft am Hubarm 2100 kg

1050 U / min
5180 U / min

70

Seiten-
hinweis

32
34

37
37
37

37

37
37

37
37
37

37
37




Kraftheberpumpe Typ
Drehzahl Pumpe bei
Nenndrehzahl Motor

Fordermenge bei Nenn-
drehzahl Motor

P max.

Innendurchmesser

der Saugleitung
Hubraumleistung
Verhaltnis Hub / Bohrung

Drehzahlen im hohen Leerlauf

(zugrundegelegt Ulg.=10%) fur:

Kurbelwelle (max. Upm)
Geblase
Vordere Zapfwelle

Mahantrieb

Mittlere Kolben-
geschwindigkeit

HY /ZFR 1/ 16
L 2 Linkslauf

2780 U/min

22.2 |/ min

125 atl bei Kol-
bendurchmesser
85 (PD)

19 mm

15,2PS/L

1,18

2300 Z / min
5690 U / min
1150 / U min
1135 U / min

8,1 m/sec

Seiten-
hinweis

38

38

38

38

38

39

39

40
40
40
40

40

Super 319

Drehmoment bei Nenndreh-
zahl u. Nennleistung

Drehzahl Motor-ZW
bei Motornenndrehzahl

Drehzahl Riemenscheibe auf
Motor-ZW bei Motornenn-

drehzahl

Drehzahl Riemenscheibe auf
auf vord. Zapfwelle bei
Motornenndrehzahl

Drehzahl Motor-ZW im
hohen Motorleerlauf
Drehzahl Riemenscheibe auf
Motor-ZW im hohen Motor-
leerlauf

Drehzahl Riemenscheibe auf
vord. Zapfwelle im
hohen Motorleerlauf

Drehzahl 540 U/min der
Motor-ZW bei Motordrehzahl

13,6 mkg

579 /1135 U/min

1918 U / min

2540 U / min

635/1245 U / min

2100 U / min

2790 U / min

1960 U/min

71

Seiten-
hinweis

41

41

41

41

41

41

41




Super 319 72

Seiten- Seiten-
hinweis hinweis

Riemenscheibendurchnmesser 220 mm 41 Lenkung 0,4 Itr. 43
Riemenscheibenbreite 150 mm 41 Riemenscheibe 0,5 Itr. 43
Riemengeschwindigkeit auf 29,3 m/ sec 42 Fillmenge im Kraftstofftank 40 Itr. 44
vorderer Zapfwelle

Spurweiten Vorderachse: 51
Riemengeschwindigkeit bei 22,0 m/ sec 42 normal 1380 mm
Riemenscheibe auf Motor-ZW
bei Nenndrehzahl des Motors 1. Stufe 1480 mm
Ubersetzung d. Riemenscheibe 2. Stufe 1580 mm
hinten 1:1,69 42
vorn 1:2,42 42 3. Stufe 1680 mm
Ubersetzung der Motor-ZW 1:3,63 42 4. Stufe 1780 mm
zur Kurbelwelle 1:1,85
) Radstand 2009 mm 52
Ubersetzung der vorderen
Zapfwelle Wendekreis mit Lenkbremse 6,65 mm
Olftullmenge bei Bereifung 9-36 AS 52

11 -36 AS

Kraftheber 5,2 Itr. 44 13-30 AS
Planetentrieb je 2.8 Itr. 43 Schleppergewicht ohne Gerate 1950 kg

bei vollem Tank 2030 kg 52
Kupplungsgehause 1,0 Itr. 43 2030 kg
Getriebe 24 Itr. 43 Gewichtsanteil auf Vorderachse 710 kg

710 kg 52

Ansaug-Luftfilter 0,7 Itr. 43 710 kg




Gewichtsanteil auf Hinterachse

Gesamtgewicht der Belastungs-

gewichte vorn

Gesamtgewicht der Belastungs-
gewichte an den Hinterradern

Gesamtgewicht der Belastungs-
gewichte an der Hinterachse

Hinterradreifen

dazu passende Felge

Wirksamer Hubmesser (dyn.)
bei 1,5 atu Luftdruck

1240 kg
1320 kg
1320 kg

246 kg

360 kg

120 kg

9-36 AS
11-36 AS
13-30 AS

W 8 x 36
W 10 x 36
DW 12 x 30

655 mm
699 mm
677 mm

Seiten-
hinweis

52

52

52

52

53

53

53

Super 319

/3

Tragfahigkeit bei 1 atl Luftdruck 725 kg

Luftdruck Acker
Luftdruck StralRe

mogliche Wasserfillung

bei Befiillung von

Chlor-Calcium

dazu pass. Vorderrad

Nenndrehzahl der Licht-
maschine u. Drehrichtung

Gluhkerzenbezeichnung

Bezeichnung der Licht-

maschine

Seiten-
hinweis
1070 kg 53
1350 kg
0,8 -1,0 ati 53
1,5 atl 53
95 kg
160 kg 53
200 kg
87 + 31 kg
140 + 55 kg 53
180 + 65 kg
6.00 - 19 ASF
6.00 - 20 ASF 53
7.50 - 16 ASF
200 L 54
110 M (Beru) oder
KE/GSA10/3 54
(Bosch)
LJ / RED 90/ 54

12 /2000 EL 8




Kolbenring Nr. 4

Kolbenring Nr. 5

Dachfase

Dachfase

Hohe von Auflage Mat.-Gehause 145 - 0,5 mm

bis Zylinderkopf

Einlassventil 6ffnet vor OT
Einlassventil schlie3t nach UT
Ausslassventil 6ffnet vor UT
Auslassventil schliet nach OT

Grundeinstellung des Pumpen-
stolRels (mit Dichtung 0,4 mm)

Einspritzpumpen
Doppelpumpe mit Mehr-
mengenanschlag Zyl. |, Zyl. |l
Doppelpumpe 2Zyl. I, IV
Betriebsfullung pro Hub

bei RW 12

Startmenge pro Hub bei
RW 19,5 - 21

65°
57°
91°
65°
4,8 +/- 0,4 mm

PF 2 A60BS
487 /2

PF2A60
420/ 2

49 +/- 1 mm’

100 m’

Seiten-
hinweis

23
23
24

27

27

27

27

28

30

30

30

30

Master 418

Krafthebertyp
Arbeitsvermogen

Hubkraft am Dreipunktgestange

Priflast am 1 m langen Hubarm

Uberdruckventil eingestellt auf
= max. Betriebsdruck

Gesamthub der Hubarme am
auleren Ende

Winkel der Hubarme zur
Waagrechten

gehoben

gesenkt

Zwangslaufige Abschaltung
mm vor OT / gemessen am
Umfang der Hubweite

Bodenventil im Kolben offnet
vor OT / am Umfang der Hub-
welle gemessen

Kolbendurchmesser

1050 mkg (ZF)
1100 mkg (PD)

1100 kg
1000 kg

650 kag

125 ati (ZF)
150 ati (ZF)
125 atu (PD)

325 mm
330 mm

74°/31°
4° | 48°

10 mm
30 mm

10 mm (nur PD)

100 mm (ZF)
90 mm (ZF)
85 mm (PD)

74

Seiten-
hinweis
37
37

37

37

37

37
37

37
37

37




Kolbenweg (Hub) 110 mm

146 mm
Kraft am Hubarm 2600 kg

2100 kg
Kraftheberpumpe Typ HY /ZFR 1/ 16 L2

Linkslauf
Drehzahl Pumpe bei 3135 U/ min
Nenndrehzahl Motor 2780 U / min
Fordermenge bei Nenn- 251/ min (ZF)
drehzahl Motor 22,2 1/ min (PD)
P max.

bei Kolbendurchm. 100 (Bosch) 125 atu
bei Kolbendurchm. 90 (Bosch) 150 atu

bei Kolbendurchm. 85 (PD) 125 atu
Innendurchmesser der 19 mm
Saugleitung

Drehzahl Mahantrieb bei 1081 U / min
Nenndrehzahl des Motors

Drehzahl Motor-ZW bei 551 /1081 U / mir
Motornenndrehzahl

Drehzahl Riemenscheibe auf 1422 U / min
Motor-ZW bei Motornenndrehzahl

Seiten-
hinweis

37

38

38
38

38

38

38

40

41

41

Master 418

Drehzahl Riemenscheibe auf 2420 U / min
vord. Zapfwelle bei
Motornenndrehzahl

Drehzahl der Motor-ZW im 606 /1189 U / mir
hohen Motorleerlauf

Drehzahl Riemenscheibe auf 1564 U / min
Motor-ZW im hohen Motorleerlauf

Drehzahl Riemenscheibe auf 2662 U / min
vord. Zapfwelle im hohen
Motorleerlauf

Drehzahl 540 U / min der Motor- 1960 U / min
Z\W bei Motordrehzahl

Riemenscheibendurchmesser 220 mm
Riemenscheibenbreite 150 mm

Riemengeschwindigkeit auf 27,8 m/ sec
vorderer Zapfwelle

Riemengeschwindigkeit bei 16,3 m/ sec
Riemenscheibe auf Getriebe-
bzw. Motor-ZW Nenndrehzahl

73

Seiten-
hinweis

41
41
41

41

41

41
41
42

42




Master 418 76

Seiten- Seiten-
hinweis hinweis
Ubersetzung d. Riemenscheibe Spurweiten Vorderachse: 51
hinten 1:2,58 42
vorn 1:2,42 normal 1380 mm
Ubersetzung der Getriebe- 1:3,63 42 1. Stufe 1480 mm
bzw. Motor-ZW zur Kurbelwelle 1 :1,85
) 2. Stufe 1580 mm
Ubersetzung der vorderen 2:1 42
Zapfwelle 3. Stufe 1680 mm
Olfullmenge 4. Stufe 1780 mm
Getriebe 24 ltr. 43 Radstand 2166 mm 52
Planetentrieb je 2,8 Itr. 43 Wendekreis mit Lenkbremse 6,90 m 52
Ansaug-Luftfilter 0,7 Itr. 43 bei Bereifung 13-30 AS 52
11 -36 AS

Lenkung 0,4 Itr. 44

Schleppergewicht ohne Gerate 2100 kg 52
Riemenscheibe 0,5 Itr. 44 bei vollem Tank 2100 kg
Kraftheber Bosch 6,5 Itr. 44 Gewichtsanteil auf Vorderachse 730 kg

730 kg 52

Kraftheber PD 5,2 Itr. 44

Gewichtsanteil auf Hinterachse 1370 kg 52
Hydr. Kupplung 6,5 Itr. 44 1370 kg
Kupplungsgehause 1,0 Itr. 44 Gesamtgewicht der Belastungs- 246 kg 52

gewichte vorn
Fullmenge im Tank 40 ltr. 44

Gesamtgewicht der Belastungs- 360 kg 52
gewichte an den Hinterradern




Gesamtgewicht der Belastungs- 120 kg
gewichte an der Hinterachse

Hinterradreifen 11 - 36 AS
13 -30 AS
dazu passende Felge W 10 x 36
DW 12 x 30
Wirksamer Hubmesser (dyn.) 699 mm
bei 1,5 atu Luftdruck 677 mm
Tragfahigkeit bei 1 atu Luftdruck 1070 kg
1350 kg
Luftdruck Acker 0,8 -1,0 atu
Luftdruck Strale 1,5 atu

Seiten-
hinweis
52

53
53

53

53

53
53

Master 418

mogliche Wasserfillung
bei Befiillung von
Chlor-Calcium

dazu pass. Vorderrad

Kapazitat bei 20stindiger
Entladung

Anlasserleistung

Bezeichnung der Licht-
maschine

Gluhkerzenbezeichnung

160 kg
200 kg

140 + 55 kg
180 + 65 kg

6.00 - 19 ASF
6.00 - 20 ASF
7.50 - 16 ASF

112 Ah

3PS

LJ/RED 90 /12
2000 EL 8

110 M (Beru) oder
KE/GSA10/3
(Bosch)

77

Seiten-
hinweis

53
53
53
o4

54
54




Bohrung d

Hubvolumen Vh

Nenndrehzahl

Spez. Kraftstoffverbrauch
Mittlere Kolbengeschwindigkeit
Kolbenbolzen

Farbe weil’

Farbe schwarz

Zylinder-Innendurchmesser

Zylinder-AufRendurchmesser
am oberen Rand

Spaltmal
Einspritzpumpen
Drehzahl d. Olpumpe bei
Nenndrehzahl des Motors

Geblasedrehzahl bei Nenn-
drehzahl des Motors

98 mm

3500 cm?®

2100 U / min

190 g /PSh +10 %

8,1 m/sec

35-0,0035 mm

35-0,0070 mm
bis - 0,0035 mm

98 + 0,022 mm

112 mm

0,85-1,00 mm
PF2 A60OBS 521/2
PF2 A6OBS 522/2
1050 U / min
5180 U / min

Seiten-
hinweis

17
17
17
17
23

24

24

24
24

24

30

32
34

Master 419

Krafthebertyp Arbeitsvermégen 110 mkg (PD)

Hubkraft am Dreipunktgestange 1000 kg

Uberdruckventil eingest. auf 125 atlii
= max. Betriebsdruck

Gesamthub der Hubarme 330 mm
am aufleren Ende

Winkel der Hubarme zur

Waagrechten:
gehoben 31°
gesenkt 48°

Zwangslaufige Abschaltung mm 30 mm
vor OT / gemessen am Umfang
der Hubwelle

Bodenventil im Kolben offnet vor 10 mm
OT / am Umfang der Hubwelle

gemessen
Kolbendurchmesser 85 mm

Kolbenweg ( Hub) 146 mm
Kraft am Hubarm 2100 kg

Kraftheberpumpe Typ
Linkslauf

HY /ZFR 1 /16 L:

/8

Seiten-
hinweis

37
37
37

37

37
37

37
37

37
37
37
38




Drehzahl Pumpe bei 2780 U / min
Nenndrehzahl Motor

Fordermenge bei Nenn- 22,2 1/ min (PD)
drehzahl Motor

P max.

bei Kolbendurchm. 85 (PD) 125 atl
Innendurchmesser der 19 mm
Saugleitung

Hubraumleistung 14,3 PS /|
Verhaltnis Hub / Bohrung 1,18
Nenndrehzahl 2100 U / min

Drehzahlen im hohen Leerlauf
(zugrundegelegt Ulg. = 9,5%) fir :

Kurbelwelle (max. Upm) 2300 U / min
Geblase 5690 U / min
Vordere Zapfwelle 1150 U / min

Drehzahlen bei Nenndrehzahl
des Motors:

Vordere Zapfwelle 1050 U / min

Seiten-
hinweis

38

38

38

38

39
39
40

40
40
40

40

Master 419

Mahantrieb 1135 U / min

Mittlere Kolbengeschwindigkeit 8,1 m / sec
bei Nenndrehzahl d. Motors

Drehmoment bei Nennleistung 17,0 mkg

Drehzahl Motor-ZW 579/1135 U / mir
bei Motornenndrehzahl

Drehzahl Riemenscheibe auf 1918 U / min
Motor-ZW bei Motornenndrehzahl

Drehzahl Riemenscheibe auf 2540 U / min
vord. Zapfwelle bei Motornenn-
drehzahl

Drehzahl Motor-ZW im 635/ 1245 U /min
hohen Motorleerlauf

Drehzahl Riemenscheibe auf 2100 U / min
Motor-ZW im hohen Motorleer-
lauf

Drehzahl Riemenscheibe 2790 U / min
auf vord. Zapfwelle im hohen
Motorleerlauf

Drehzahl 540 U / min der Motor-
Z\W bei Motordrehzahl 1960 U / min

79

Seiten-
hinweis

40
40

40
41

41

41

41

41

41

41




Riemenscheibendurchmesser
Riemenscheibenbreite

Riemengeschwindigkeit auf
vorderer Zapfwelle

Riemengeschwindigkeit bei
Riemenscheibe auf Motor-ZW
bei Nenndrehzahl des Motors

Ubersetzung d. Riemenscheibe

hinten
vorn

Ubersetzung der Motor-ZW
zur Kurbelwelle

Ubersetzung der vorderen

Zapfwelle

Olftullmenge

Getriebe

Planetentrieb je

Ansaug-Luftfilter

Lenkung

Riemenscheibe

220 mm
150 mm
29,3 m/ sec

22,2 m/ sec

1:1,69
1:2,42

1:3,63
1:1,85

24 ltr.
2,8 Itr.
0,7 Itr.
0,4 Itr.
0,5 Itr.

Seiten-
hinweis

41
41
42

42

42

42

42

43
43
43
44
44

Master 419

Kraftheber Bosch
Kraftheber PD
Hydr. Kupplung
Fullmenge im Tank

Spurweiten Vorderachse:

normal
1. Stufe
2. Stufe
3. Stufe
4. Stufe
Radstand

Wendekreis mit Lenkbremse
bei Bereifung
Schleppergewicht ohne Gerate
bei vollem Tank

Gewichtsanteil auf VVorderachse

6,5 Itr.
5,2 Itr.
6,5 Itr.
40 ltr.

1380 mm
1480 mm
1580 mm
1680 mm
1780 mm
2166 mm
6,90 m

13-30 AS
11-36 AS

2130 kg
2130 kg

740 kg
740 kg

30

Seiten-
hinweis

44
44
44
44
51

52
52
52

52

52




Gewichtsanteil auf Hinterachse 1390 kg
1390 kg

Gesamtgewicht der Belastungs- 246 kg
gewichte vorn

Gesamtgewicht der Belastungs- 360 kg
gewichte an den Hinterradern

Gesamtgewicht der Belastungs- 120 kg
gewichte an der Hinterachse

Hinterradreifen 11 - 36 AS
13-30 AS

dazu passende Felge W 10 x 36
DW 12 x 30

Wirksamer Hubmesser (dyn.) 699 mm
bei 1,5 atu Luftdruck 677 mm

Tragfahigkeit bei 1 atu Luftdruck 1070 kg
1350 kg

Seiten-

hinweis

52

52

52

52

53

53

53

53

Master 419

Luftdruck Acker
Luftdruck StralRe
mogliche Wasserfillung
bei Befiillung von
Chlor-Calcium

dazu pass. Vorderrad

Gluhkerzenbezeichnung

Bezeichnung der Licht-
maschine

Anlasserleistung

Kapazitat bei 20stindiger
Entladung

0,8 -1,0 atl
1,5 atl

160 kg
200 kg

140 + 55 kg
180 + 65 kg

6.00 - 19 ASF
6.00 - 20 ASF
7.50 - 16 ASF

110 M (Beru) oder
KE/GSA10/3
(Bosch)

LJ/RED 90 /12
2000 EL 8

3PS
112 Ah

81

Seiten-
hinweis

53
53

53

53

53

54

54
54




ZF-Getriebe A 216

Super L 318
Motor
2300 o
: N
U/ min oS o/ o/ @ &
> > > > @
o S/ S/ ) S &
OQ" 4‘,&(" 4‘,&(" 4‘,&(" 4‘,&(" 1'0
& & & & ) o/ o ) o/ &/ &/ &/ & 82
&2 ? > 2> ® 2 ® i > > N > > &
S . 0
Q. . A ©° o ™ ny. a4 N NG a4 ny. ™ 0
km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Bemerkungen
11-36 | 20,0 | 120 | 7.6 43 | 57 3,4 2,1 1,2 2,1 3,7 5,8 9.8 Stirnradiiber-
setzung
30 -30 19,4 | 11,8 7.4 4,2 5,5 3,3 2,1 1,2 2,0 3,6 5,6 9,5 |30:22
9-36 18,8 | 11,1 7.1 4,0 53 3.1 2,0 1,1 1,9 3.4 54 9,1 |normal
11-36 | 262 | 155 | 99 | 56 | 7.4 | 44 | 28 | 16 | 28 | 48 | 7.5 | 12,7 |Stirraduber-
setzung
13 -30 254 | 15,2 9,6 5,5 7.1 4,2 2,7 1,5 2,7 4,7 7,3 12,3 |27 : 26
9-36 246 | 14,6 9,3 53 6,9 4,1 2,6 1,5 2,6 4,5 7.1 11,9 [|schnell




ZF-Getriebe A 216

Master 418
Super 319
Motor
“9
2000. ,}§é‘\
U/ min &2/ S L & F
o S/ S/ S/ S
OQ, $0<\' $0<\' $0<\' $0<\' o(‘
& oS oS oS oS oS oS oS oSS S LS E S 83
&2 i 2 2 2 2 2 2 2 N N N N <
& . o o o o o (S & S & S L
Q- Q® A o “° ™ nye q’. N N q’. e ™ 0
km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Bemerkungen
11-36 | 200 [ 19| 73 | 44 | 56 | 33 | 20 | 12| 21 | 35 | 58 | o7 [Stirnradtber
setzung
13-30 | 194 | 116 | 71 | 43 | 54 | 32 | 20 | 1,2 | 21 | 34 | 56 | 94 [32:21
* nicht fiir Master 418
9-36*| 188 | 11,2]| 69 | 42 | 53 | 31 | 19| 11| 20| 33 | 54 | 9,1 |normal
11-36 | 262 | 157 | 96 | 58 | 7.3 | 44 | 27 | 16 | 28 | 46 | 7.6 | 12,7 |Stirradiber-
setzung
13-30 | 254 | 151 | 93 | 56 | 71 | 42 | 26 | 16 | 27 | 45 | 7.3 | 12,3 |28: 24
9-36*| 245|146 | 90 | 54 | 69 | 41 | 25 | 15 | 26 | 43 | 7.1 | 11,8 |schnell




ZF-Getriebe A 216

Master 418
Super 319
Motor
2100 @
. N
U/ min RY YA Y &
2 2 2> > R\
O O O ) Q)
2 o o o o &
5 W& W& W& W& &
VLA S S S S S S S S S s 84
& )
Q.° > A o & [ - 9 I I 9 - [ QQ
km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h Bemerkungen
11-36 | 29,0 ] 119 ] 7,3 4,4 5,6 3,3 2,0 1,2 2,1 3,5 5.8 9,7 Stirnradiiber-
setzung

13 -30 19,4 | 11,6 71 4,3 54 3,2 2,9 1,2 21 3,4 5,6 94 |32:20 * nicht fiir Master 418 und 419

9-36* 18,8 11,2 6,9 4,2 53 3.1 1,9 1,1 2,0 3,3 54 9,1 |normal

11-36 | 274 | 165 | 100 61 | 7.8 | 46 | 28 | 1.7 | 20 | a8 | 7.0 | 13,3 |Stirnradiber-

setzung
13 -30 26,6 15,8 9,7 5,9 7,5 4,4 2,7 1,6 2,8 4,7 7,7 12,9 |28 : 24
9-36* | 25,7 15,3 9,4 5,7 7,2 4,3 2,6 1,6 2,7 4,5 7,4 12,4 |schnell




Getrag-Getrieb
G 408
Standard

©
T 217 LSS
Q'z? Q'z? <

/&L &

Y 2 N\
RS o/ & > o/ & > o/ &/ & & 85
X o 2 2 ® ® ® ® ® & & 2\

ol > A © % - oy 3 N N P
km/h|km/h|km/h]km/h|km/h|km/h]|km/h]| km/h| km/h| km/h Bemerkungen

9-24 18,9 12,0 7,4 5,3 3,6 2,3 1,4 1,0 1,4 7,4 Kegeltrieb

8-28 20,0 12,7 7,8 5,6 3,9 24 1,5 1,1 1,5 7,8 7:38

Fahrgeschwindigkeiten
9 - 28* 19,9 12,6 7,8 5,5 3,8 24 1,5 1,1 1,5 7,8 Portaltrieb:
* bei Motorendrehzahl

10-24 | 197 | 125 | 77 | 55 | 38 | 24 | 1,5 | 11 15 | 7,7 10:58 | 2200 U/min




Getriebe T 25
in Standard
Star 219

) )
&/ &
£/ € &
& & & o4
N & ® @/ L/ /) /) &/ L/ &/ & &
X o’b > > o’b o’b o’b o’b o’b Q.O Q.O 0&
il % A © o b o a: N N q P
km/hlJkm/hlj]km/h|km/hlkm/h]J]km/h]Jkm/h]Jkm/h|km/h] km/h
Kegeltrieb
a2 7:37
9-36 | 20 | 136 | 89 | 66 | 45 | 31 | 2 | 15 | 2 | so [Stirmtreb
13.63
] (bei 9 - 36 =
Ciates 12 : 63)
9-32
261 | 178 | 116 | 87 6,0 4,1 26 | 20 26 | 11,6 |Kegeltrieb 7 : 37
11-28
9-36 | 283 | 193 | 126 | 9,4 4,5 4,4 20 | 215 | 29 | 12,4 |Stirntrieb16:59

86

Bemerkungen

Fahrgeschwindigkeiten




